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2) Odpovéd na 7adost o poskytnuti informaci podle zdkona €. 106/1999 Sb., o svobodném
pristupu k informacim

Dne 25.02.2025 obdrzel povinny subjekt Zadost Zadatele o poskytnuti informaci podle zakona ¢.
106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim (dale jen ,,InfZ“), ve které zadal povinny subjekt
o poskytnuti dokumentu v elektronické podobé prostfednictvim datové schranky oznaceného jako
»Hodnoceni ekonomické efektivnosti — CBA se zpracovanim SWOT analyzy“. Povinny subjekt svym
pavodnim rozhodnutim ze dne 12.3.2025 Zadost Zadatele odmitl, po odvoladni Zadatele ze dne
24.3.2025 vsak toto rozhodnuti zrusil. Povinny subjekt tak nové Zadosti Zadatele vyhovuje a jim
pozadovany dokument, ktery tvofi pfilohu této listiny, Zadateli poskytuje.
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Pouceni:
Pokud se zptisobem vyfizeni Zadosti Zadatel nesouhlasi, mtize podle § 16a odst. 1 InfZ podat
stiznost do 30 dnl od doruceni této informace. Stiznost se podava spravni feditelce povinného
subjektu. O stiznosti rozhoduje Ufad pro ochranu osobnich tdaja.

Priloha: Hodnoceni ekonomické efektivnosti

Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

Hlinky 64/151, Pisarky, 603 00 Brno, Dorucovaci ¢islo: 656 46, telefon: 543 171 111, www.dpmb.cz, dpmb@dpmb.cz
Spolecnost je zapsand v OR vedeném KS v Brné, oddil B, viozka 2463 .

Spolecnost je drZitelem certifikata GSN EN IS0 9001:2016, GCSN EN IS0 14001:2016, CSN ISO/IEC 20000-1:2019,
CSNEN ISO/IEC 27001:2014 a CSN EN IS0 50001:2019




Dopravni podnik mésia Brna a.s.

HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

DLE AKTUALIZACE ,,REZORTN{ METODIKA PRO HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTO DOPRAVNICH STAVEB“
(UCINNOST 0D 08.08.2023, VERZE CBA 1.12)

LANOVA DRAHA PISARKY — KAMPUS
VE STADIU DUSP

Fijen 2024
(revize brezen 2025)

ODPOVEDNA 0SOBA: ING. DOMINIK ZDANSKY
OFFIce: Sukova 1388, 250 92, Sestajovice
I1C: 25402234, Kontakt: ZHBC@ZHBC.CZ



W Lanovda drdha Pisdrky — Kampus
‘dﬂ'1.'lll‘

Dapravinl podndk méla Bindg a.s.

OBSAH
SEZNAM ZKIATEK. ...ttt sttt et b e bt e s be e s ae e et e et e et e e bt e sheesane e 4
1 Identifikace @ Cile ProJEKLU ..oueiii e araa e 5
1.1 Lo LT o AN 1 Lol g TV Lo - | = PP 5
1.2 HIQVNI CilE @ SOUVISIOSTI ..uveeiiiiiiiiieeiee ettt st e e esbee e sree e 5
1.2.1 Potieba z hlediska dopravni ObSIUZNOSTi.....cccueiiriiiniieiiiecee e 5
1.2.2 Potfeba z hlediska poptavky, konkurence a sUbStItUCE ........covvvevirieirciiiniieree e, 6
13 Metoda @ rozsah hodNOCENI.......coouiiiiiieee e s s 7
2 POSUZOVANE VAriaNty @ VSTUPY ..eveeeeiiiieeiiiiieeeeiiteeessiteeeesiteeessaaeeesssbaeessnseesesssseeeesnseeessnssensssnnsens 8
2.1 Popis sou€asného stavu a varianta bez projektu ........cccoccveeiiiiiiiiiniiee e, 8
2,11 Yo 0Tt 1 4 1R - 1 PRSP 8
2.1.2 Varianta bez ProjJEtU ......ccuiiiiie ettt ree e sate e s ae e esbeeesbeeenes 9
2.2 AV T Lot = I o] fo (=1 A= o PR 9
2.2.1 Zakladni technické Parametry ... 9
I N o117 2= W e To] o] = 1V 7SRRI 10
3.1 [BLeYoTe- 1Y o T [0 F=1 1Y 4 ISP 12
3.2 Prepravni @ dopravni ProBN0OZa .......ceecicuiieeieiieie et eette e e tte e e e etee e e e ebae e e e ebaee e e eabaeaeeenseeas 13
4 Analyza nakladld @ PriNOSU (CBA) ......cicciiieeeciiee ettt e et e e e et e e e et e e e s e ate e e s abaeeeeeasaaeeeennaneanan 15
41 Definice parametrll NOANOCENI .........oeiiiciiee e et e e e 15
411 DiSKONTNT SAZDA.....ee ittt 15
4.1.2 (6T ooV U 1V7=T o PRSP PRSPPI 15
4.1.3 DOBA hOANOCENI ...ttt 15
41.4 T0 Yt Aol o T o F= 1= Lo 1Y SR 15
4.2 FINANCNT ANAIYZA oottt e et e e e e et e e e e e ba e e e sabaeeeeeabaeeeeeabeeeeennsenas 16
421 ZUStatkova hodNota FA......c.oi ittt st et 16
4.2.2 Naklady na Udrzbu a opravy infrastruktury........ccceecveiiicciie e, 17
4.2.3 Provozni naklady dopravnich prostfedkl..........ccceeeiieeiiieiiiieiiee e 18
4.2.4 PrOVOZNT PF MY .ttt e et re e e e ebae e e e ba e e e s eabae e e seabaeeeennreeas 19
425 Vysledek fiNanCni @NaIYZY ........ueee e et 19
42,6 Financni udrZitelNoSt ProjJEKEU .....ccccviie i et 20
4.2.7 Financni cash-flow Projektu .......ccovcuieeiiiiie e e 20
4.3 EKONOMICKA @NAIYZA ..eeiiieiiiee ettt e e e s e e e eabae e e e eaae e e e nnaeas 21

 URE 23 ZHBC

VENTURES CONSULTING



% Lanovda drdha Pisdrky — Kampus
...-d“.'-

Dapravinl podndk méla Bindg a.s.

431 T 1L TR VT oL = Y AT 2P PP 21
4.3.2 ZUStatkova hodNOota EA ....o..eiiiieiieiete ettt ettt sttt et e sae e saee e 21
43.3 Provozni ndklady infrastruktury .......c..oooveiieiiiiiie e 22
434 Provozni NaKIady VOZIAEl ............ooooiiiiiceee e e e 22
435 USPOIY CASU w.vivvveeeeeieeeieeessesesesesesesesesesesesesetesesesesesessesasasssessssssasasasasasasasesesaseseseseseses 22
436 PHINOSY @XEEINAIIT. ..o iiiiiieeiieeeee e st e s esba e e eae e snbaeesans 23
4.3.7 (01 1 d o T o] g [o 13V RSP 25
43.8 Vysledky ekonomické analyzy ......cccueeeiiiiiiiiiieec e 25

5 Rizikovad a CitlivOStNi @NalYza ....cveeeiiiiiiee e e e e 27
5.1 1ENTIFIKACE FIZIK oot 27
511 VIV FIZIK@ ettt st st sttt e bt esbe e st e e beenbeesbeesanenas 27
5.1.2 Pravd@podobnost MZiKa........ccoceiiiiiiiir e 27

5.2 ANAIYZA CIEIVOSTI 1 e e e e e s e e e e eabe e e e e naraeas 28
5.2.1 Kritick€ PromMENNE .....ooe e e e e e s sbee e e s ebae e e e nareeas 29
5.2.2 T o1 o T Tl aToTe [a e oY AN PP UPR 29
523 Y T AT AR A 2] =Te U S 30

LI 1V T SR O SO TP TP PR PRSPPI 31
7 S€ZNAM LADUIEK .. e e e s 32
S ] 1] o 2T PSR PRR PRSP 33
8.1 PFiloha €.1 — CBA tabUIKY....coeiiiieiieee e s 33

SURE B ZHBC

VENTURES CONSULTING



ey

Dapravinl podndk méla Bindg a.s.

SEZNAM ZKRATEK

BCR — rentabilita naklad(

BUS — autobus

BVV — Brnénské vystavni veletrhy

CBA — nakladovo-vynosova analyza

CIN — celkové investi¢ni ndklady

CU - cenova drover:

CSN — Ceska technicka norma

CSU — Cesky statisticky tGrad

DPMB — Dopravni podnik mésta Brna a.s
DUR - Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
DU — drazni Gfad

DZ — dopravni znaceni

ENPV — ekonomicka €istd soucasna hodnota
EIRR — ekonomické vnitfni vynosové procento
FIRR — financni vnitfni vynosové procento
FNPV — finan¢ni Cistd soucasna hodnota

GPK — geometrickd poloha koleje

GVD - grafikon vlakové dopravy

HDP — hruby domdci produkt

IAD — individudIni automobilova doprava

JR = jizdni rad

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
MHD — méstskd hromadnd doprava

OR - oblastni feditelstvi

PDPS — Projektové dokumentace pro provadéni stavby
PS — Provozni soubor

RSD — Reditelstvi silnic a dalnic

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury
SO — stavebni objekt
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1 IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby: Lanova draha Pisarky — Kampus

Objednatel: Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
se sidlem Hlinky 64/151, Pisarky, 603 00 Brno
IC: 25508881, DIC: CZ25508881

Zhotovitel DUR:

Zastoupeny:
Stupen dokumentace: Projektova dokumentace (DUSP)
Datum vystavby: 09/2025 -12/2026

1.2 HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

Predmétem této zprdvy je ekonomické posouzeni stavby ,Lanova draha Pisarky — Kampus”. Tento
dokument je prilohou dokumentace zadajici o podporu financovani z vefejnych penéz.

Hlavnim cilem projektu je zajisténi dostatecné kapacity ekologicky Setrné dopravy pro budouci
rozvoj Gzemi a Uspora provoznich nakladd a emisi.

Lanova draha je soucasti vétsSiho souboru staveb dopravni infrastruktury spojenych s revitalizaci
zapadni &asti arealu BVV ve spojeni s vystavbou MFSKP (MULITIFUNKCNi SPORTOVNI A KULTURNI
PAVILON). Na druhé strané je moznou Lanovou drahu “Pisarky — Kampus Bohunice” realizovat jako
samostatnou stavbu v navaznosti pouze na stavbu “Vozovna Pisarky — etapa lll. vratna smycka“. Tato

stavba je podminujici pro realizaci Lanové drahy. Ddvodem je moZnost pFichodu pésich na Lanovou
drahu z prostoru ulic Lipova — Hlinky.

Stavba resi novostavbu lanové drahy.

1.2.1 POTREBA Z HLEDISKA DOPRAVN{ OBSLUZNOSTI
Podstatné zlepsSeni kvality souc¢asné dopravni obsluznosti je mozné diky lanovce olekdvat v téchto
oblastech:

e Vytvoreni pfimého spojeni mezi kampusem a aredlem BVV a navazujicim Uzemim vyuZivané
jak rezidenty okolnich méstskych ¢tvrti, tak navstévniky mésta Brna (vazba na parkovani P+R)

e Zlepseniazrychleni dostupnosti Bohunického Kampusu pro studenty MU ubytovanych v arealu
Vinarska.

e Rozvijejici se areal Riviéry dostane v podobé lanovky dalsi impuls vedouci k jeho zatraktivnéni.
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1.2.2 POTREBA Z HLEDISKA POPTAVKY, KONKURENCE A SUBSTITUCE

e Zvyseni atraktivity mésta Brna pro navstévniky i pro obyvatele.

e Snizeni individudlni i hromadné dopravy na Uzemi mésta Brna, protoZe navstévnici by pfi
presunu k jinému cili vyuZili lanovku z dGvodu jeji atraktivity.

e Lanovka mulzZe odlehdit parkovistim v okoli nového multifunkéniho pavilonu i BVV, protoze
umozni smérovat navstévniky na zachytna parkovisté v Bohunicich a Liskovci .

e Lanovka je vhodnéjsi alternativou k autobusovym a trolejbusovym linkdm nebot neni vazana
na zatizenou komunikacni sit. Oproti klasické MHD by méla lanovka kratsi interval, tedy kratsi
dobu ¢ekani pro cestujici.

Hlavni pfinosy budou predevsim v oblasti ekologie a emoci (zvySena prestiz Brna apod.). Nékteré
pfinosy jsou technicky i ekonomicky obtiZzné definovatelné. Z téch, které lze alespon pfiblizné urcit jsou:
* Snizeni emisi z dopravy v lokalité
e Snizeni hlukové zatéze z dopravy v lokalité
* Snizeni energetické ndrocnosti dopravy
e Zvyseni poCtu navstévnikl jednotlivych objektd na trase lanovky.
e Zkraceni cestovni doby mezi aredlem BVV a Bohunickym Kampusem
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1.3 METODA A ROZSAH HODNOCENT

Podkladem pro zpracovani hodnoceni ekonomické efektivnosti jsou nasledujici dokumenty:

e Provadeéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury (G¢innost od 15.
11. 2017, dale jen ,,Pokyny”)

e Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb
(schvalena 08.08.2023; dale jen ,,Metodika“)

o Verze spraedsheetu CBA 1.12 (Diskontni sazba 2% pro FA a 3% pro EA)

Na zakladé Pokyn(i bude hodnoceni ekonomické efektivnosti prokazovano metodou , Analyzy nakladi
a prinost — Cost-Benefit Analysis” (dale jen ,,CBA“). Bude popsan soucasny a navrhovy stav, bude
provedena analyza dopravniho trhu, financni analyza, ekonomickd analyza, analyza citlivosti a rizik a
na zakladé téchto vystupt dojde k vyhodnoceni projektu.

Jako prvni v rdmci samotné CBA bude zpracovana financni analyza projektu, ktera ptistupuje k reseni
problému z pohledu vlastnika, resp. provozovatele infrastruktury a tvoti tak klicovou ¢ast CBA. Do této
analyzy budou zahrnuty pouze finanéni toky pfimo souvisejici se zkoumanym projektem. Ty budou
zapocitany priristkovou metodou, tedy jako rozdil mezi penéznimi toky projektové a bezprojektové
varianty - diferencni financni tok. Vystupem financ¢ni analyzy budou:

e FIRR —finanéni vnitfni vynosové procento;
e FNPV - financni Cista soucasna hodnota.

Dale bude zpracovana ekonomicka analyza, jejimz cilem je posoudit projekt z hlediska ekonomického
(celospolecenského) blahobytu regionu. Pro zpracovani ekonomické analyzy bude provedena fiskalni
korekce, konverze z trznich cen na stinové ceny a vyhodnoceni netrinich dopadld a korekce o
externality. Vystupem ekonomické analyzy budou:

e EIRR —ekonomické vnitfni vynosové procento;
e ENPV — ekonomicka Cista soucasna hodnota;
e BCR —rentabilita naklada.

V ramci analyzy citlivosti a rizik dojde k urceni kritickych proménnych a bude stanovena prepinaci
hodnota.

o  kritické proménné — nezavislé proménné, jejichz odchylka o 1 % zpUsobi odchylku NPV vyssi
nez 1 %;

e prepinaci hodnota — procentni zména kritické proménné, u které je NPV rovno nule.
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2 POSUZOVANE VARIANTY A VSTUPY

Analyza naklad( a vynos( je provedena v souladu se zavedenou metodikou tzv. pfirdstkovou metodou.
Zpravidla jde o porovnani projektové varianty a varianty bez projektu. V hodnoceném pfipadé vsak jde
o projekt, ktery ma lokalni vyznam.

Projekt stavby napliiuje vytyéené hlavni cile, technické reSeni splfiuje poZadavky zadani a vyhovuje
aktualni legislativé. Lze jej tedy povaZovat za projektovou variantu optimalni.

V tomto pfipadé je tedy hodnoceni zaloZzeno na srovndni dvou variant: investi¢ni varianta — tedy
varianta ,,S projektem” a stav bez projektu — varianta ,,Bez projektu”.

e S PROJEKTEM” - fesi vybudovani lanové drahy mezi Pisarkami a Kampusem.
e ,BEZ PROJEKTU” — pfedstavuje stav, kdy se nepredpoklada realizovani investice.

2.1 POPIS SOUCASNEHO STAVU A VARIANTA BEZ PROJEKTU

2.1.1 SOUCASNY STAV

Uvodem je nutno popsat zd@ivodnéni a pfinosy Lanové drahy Pisarky — Kampus Bohunice. Souéasny i
vyhledovy stav dotéeného Uzemi je ovlivnén nékolika faktory, které se daji specifikovat jako
nadméstského nebo celoméstského vyznamu. Jednad se o lokalitu Fakultni nemocnice Brno, Universitni
kampus Bohunice, Campus Science Park a obchodni centrum na jedné strané a Brnénské veletrhy a
vystavy na strané druhé. Zde je nutno doplnit letni aktivity spojené s aredlem Riviéra. Navic se
vyhledové uvazuje s celoro¢nim rozsifenim arealu a vystavbou jiz zminéné multifunkéni haly, kterd
bude hotova v roce 2026. Vedle téchto aktivit je nutno se zminit o dopravnich souvislostech spojenych
jednak s uvedenymi aktivitami, ale rovnéz plisobicimi samostatné. Pfedmétnou lokalitou prochazi silné
zatizené komunikace ¢i trasy hromadné dopravy osob celoméstského vyznamu. Jedna se predevsim o
sil. 1/42 — VMO (Velky méstsky okruh), ktery je v dotéené oblasti velmi zatizen. Ddvodem je predevsim
fakt, Ze je na né&j napojena tzv. Prazska radidla — sil. 1/23, kterda méstsky okruh propojuje s dalnici D1.
Vedle vlastniho okruhu, jsou i ostatni — v daném ptipadé jiz méstské — komunikace silné dopravné
zatiZené, a to jak individualni, tak hromadnou dopravou. Uzel Pisarky totiz slouzi jako napojovaci bod
pro sidlisté Kohoutovice, Kamenny vrch a Bohunice na méstsky systém. Vzdalené ale i pro navazujici
urbanizované oblasti jako Zebétin, Bosonohy, Bystrc atd. To vie ddva velkou vyjime¢nost mista z
hlediska na feseni dopravni situace. Ddle k tomu musime pficist i dalsi druhy doprav, které jsou pro
danou oblast klicové. Pfedevsim je to problematika hromadné dopravy osob. Dotéenym Uzemim
prochazi vyznamné linky celoméstského charakteru, a to jak tramvajové, tak trolejbusové — predevsim
tangencidlni linky 25 a 26 ¢i linka ¢. 37 z Kohoutovic. V neposledni fadé i autobusové jak méstské
hromadné dopravy, tak systému IDS JMK. Zde asi nejvyznamnéjsi roli hraji okruzni linky ¢. 44 a 84 a
vyhledové ukonceni linek IDS JMK prdvé v prostoru Kampusu Bohunice. DalSim okruhem je doprava
pési a cyklistickd, kterd je velmi vyznamna, a to nejen v napojeni na systém MHD a jeji prestupy nebo
ve spojeni s arealy BVV, FN ¢i Univerzitniho Kampusu, ale i rovnéZ ve spojeni s fekou Svratkou a aredlem
Riviéry. Zde se jedna o silné zatizeni jak pési, tak cyklistickou dopravou. Za velmi dllezZité je vsak nutno
se zminit o velmi problematické statické dopravé. Pravé uvedené aktivity kladou velky ddraz na feSeni
statické dopravy. Tu lze rozdélit na nékolik kategorii. Jednak jsou to kaZdodenni navstévnici
Univerzitniho Kampusu, Fakultni nemocnice ¢i ndkupniho centra, dale pfijizdéjici navstévnici mésta
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Brna vyuzivajici parkovisté v predmétném uzemi jako systém P+R, ddle sezénni ndvstévnici Riviéry a
narazové akce ARENY a BVV. Tyto vyvoldvaji extrémni naroky na parkovaci plochy v Gzemi. A to jak
uvnitt aredlu, prilehlém okoli ale i na navazujicich komunikacich.

2.1.2 VARIANTA BEZ PROJEKTU

Je definovana jako varianta, kterd odpovida soucasnému technickému stavu infrastruktury a jeho
vyvoji po dobu referenéniho obdobi. Tato varianta pocita se zachovanim soucasného stavu, tedy bez
investice do lanové drahy.

2.2 VARIANTA S PROJEKTEM

Vychozim bodem lanové drihy je nastupni stanice Pisarky — Lipova/Aréna umisténa pobliz kfizeni ulic
Hlinky a Lipova, kde navazuje na MHD v podobé nového tramvajového terminalu a stavajicich zastavek
linkovych autobusl a trolejbus(l. Vyznam lokality jesté vzroste po dobudovani kulturné-sportovniho
pavilonu, se kterym se zvysi poptavka po MHD v této oblasti. Soucasné je stanice napojena na novy
vstup do aredlu BVV — lanovka zajisti v dobé konani veletrh(i transfer navstévnikl z parkovist nad
prazskou radidlou do aredlu BVV.

Lanova draha dale prochazi osou komunikace mezi pavilonem Z a novym multifunkénim kulturné-
sportovnim pavilonem k mezistanice Riviéra pred ulici Bauerovou. Zde je mezistanice nadzemni lavkou
spojena s arealem Riviéry. Rozvoj rekreacné-sportovniho arealu Riviéra s novymi celorocnimi
aktivitami bude lanovkou vyznamné podporen.

Lanova draha stoupd nad fekou Svratkou k mezistanici Kampus, ktera je vybudovdna v misté otoceni
osy lanové drahy. Umisténi navazuje na cyklisticky atraktivni a hodné vyuzivané lokace Bike aréna
Anthropos a Bike aréna Netroufalky.

Lanova draha dale kopiruje komunikaci Netroufalky, nadchazi nad komunikaci a kfizovatkou Kamenice
— Netroufalky aZ k dopravnimu terminalu pred Fakultni nemocnici Brno Bohunice, kde je umisténa
konecna stanice Kampus - terminal

P¥ima vazba na prodlouzenou tramvajovou trat i na termindly MHD i IDS plné integruji lanovou drahu
do systému verejné dopravy. Bylo zvaZzovano nékolik variant, které popisuje technicka studie.

2.2.1 ZAKLADNI TECHNICKE PARAMETRY
o Délka nové traté: 1 700 m
e PfevySeni: 70,45 m
e Pocet novych stanic: 4

YURE 9233 ZHBC

VENTURES CONSULTING



W Lanovda drdha Pisdrky — Kampus
‘dﬂ'1.'lll‘

Dapravinl podndk méla Bindg a.s.

3 ANALYZA POPTAVKY

Jak jiz bylo popsano v Uvodu, je feSeni hromadné dopravy pro celou oblast klicové. A to pro stavajici
stav, tak i pro ten vyhledovy. Z hlediska vyvoje je uvazovano s vystavbou multifunkéni haly, proto je
vystavba Lanové drahy pfinosnd. Jestlize budeme brat soucasny stav, pak jej Ize popsat nasledovné.

Jizni lokalita byla popsana jako lokalita s vysokou ndvstévnosti a naroky na hromadnou dopravu osob.
Soucasny stav je uz tak dost zatizen, a to ukoncenim linek IDS JMK pravé v oblasti Kampusu Bohunice
a privedenim tramvajové trati z Bohunic. Tim doslo k odlehceni trasovani autobust do oblasti
Mendlova namésti s napojenim na tramvajovy systém a jednak ke zlepseni obsluznosti celého Uzemi
kapacitni kolejovou dopravou.

Severni lokalita je navazdna jednak na okruzni autobusové linky a tangencidlni (v dané oblasti)
tramvajovou linku Bystrc — centrum. Tato je jednou z hlavnich nosnych pilifi kolejové dopravy. Dale
jsou to jiz zminéné trolejbusové linky propojujici navzdjem okrajova sidlisté s dotykem SirSiho centra.
V dané oblasti vsak tyto linky prfimo oblast BVV ¢i Riviéry neobsluhuji, chovaji se v dané lokalité spise
jako tranzitujici doprava. Vyjimku tvofi dvé skutecnosti — jednak sezénni obsluha arealu Riviéra a
napojeni ulice Lipové (s navazujici vysokosSkolskou aktivitou) na systém MHD. A praveé tyto aspekty jsou
pro predmétny zamér velmi daleZité. Rozvoj a navstévnost aredlu Riviéra je zavisla na dopravni
obsluznosti a pfistupu. Z hlediska pési dostupnosti Ize hovorit redlné pouze udolim Certika z Nového
Liskovce. A to pouze v jednom sméru — z hlediska vyskového profilu. VSe ostatni je zaloZeno na
okruznich linkdch MHD a pfijezdu IAD. Propojeni na trolejbusové a tramvajové linky je problematické
— uzavreny areal BVV, vzdalenost, dostupnost... Z hlediska ulice Lipové je dllezité se zminit o faktu
spojitosti aktivit Universitni Kampus Bohunice a areal Vinafska — VS koleje + Fakulty MU. Obé davaji
vysoké naroky na vzajemnou mobilitu. Ta je realizovana pouze trolejbusovou linkou €. 25. Tato patfi z
celého spektra prostfedkl MHD k nejzatizenéjsim.

Obéma aspektlim by realizace Lanové drahy velmi prispéla.

Riviéra—ta je dnes odkazana predevsim na individudIni automobilovou dopravu a z hlediska hromadné
dopravy pak predeviim na okruini linky €. 44 a 84. Dokonéeni realizace staveb VMO Zabovfeska | a Il a
zejména VMO Bauerova prispéje vyznamnou mérou k bezkoliznimu provozu v této Casti sil. 1/42
Velkého méstského okruhu. Odstranéna budou Urovriova kfiZzeni pésich — nahrazeno systémem dvou
lavek pro pési a déle dojde k oddéleni mistniho komunikacniho systému oddéleného od sil. I/42 VMO.
Prostfednictvim realizace ,ProdlouZeni ulice Kfizkovského” bude propojena mistni komunikace od
MUK Hlinky po MUK 4. Branu BVV (ulici Kfizkovského) pro mozZnost obsluhy GUzemi a vedeni MHD (se
zastavkami) uz mimo VMO. Dojde tedy k mimouroviiovému propojeni pésich z parkovacich ploch a
zastavek okruznich linek formou lavky od pfedprostoru pavilonu P do Riviéry, a to v ndvaznosti na
otevreni aredlu BVV pravé od ,fasady P“ az po prostor Hlinky - Lipova. Vytvorenim tohoto nového
verejného prostoru se nabizi zcela unikatni moznost dotvoreni celého prostoru a tim i zlepSeni
dopravni obsluznosti. Z tohoto dlivodu se v feSeni Lanové drahy objevuje zastavka ,Riviéra“. Jeji
umisténi bylo variantné feseno, a to od polohy v arealu Riviéra az moznosti pfed VMO. Odsouhlasené
feseni pak umistuje mezistanici Riviéra pred VMO nad zastavkou MHD v tésné navaznosti na parkovaci
plochy a Pavilon P s propojenim lavkou do Riviery.
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Davody umisténi této stanice jsou v zasadé tyto:

e Propojeni pésich navstévnikd Riviéry z prostoru Kampusu — tedy z okolnich sidlist. Zvlasté pak
pfi pohybu zpét... tedy ndhrada za vy$kové stoupani Certikem

e Propojeni pésich z lokality Lipovd — Hlinky s Riviérou — tedy propojeni tangencialnich
trolejbusovych trati a tramvajové trati s Riviérou

e Propojeni BVV + multifunkéni haly s kapacitnimi parkovacimi plochami v prostoru Kampus

* Propojeni tramvajové trati Kampus s Riviérou

i

=P Sil. /42 VMO
= PRIJEZD
===y ODJEZD
=) BRANY DO BVV
<+ MHD -BUS
=—— MHD - TRAM
--------- MHD - LANOVKA
@—® ZASTAVKABUS
—® ..LANOVKY
&—® . TRAM, TBUS

Obrazek ¢. 2 Schéma linek MHD dotéené oblasti

Propojeni Lipova — Kampus — je velmi intenzivni z hlediska vzajemného propojeni vysokoskolskych
zafizeni. Dnes je realizovano pouze pres trolejbusovou linku, ktera je tam velmi silné zatiZena. Lanova
draha by velmi pozitivné odlehcila pravé velmi zatiZzené trolejbusové lince. Navic — mezistanici Kampus
dojde k napojeni na sportovisté v prostoru Kampusu. Co je ale velmi dulezZité, je pfimé propojeni dvou
tramvajovych trati, a to trati Centrum — Pisarky — Bystrc a trati Centrum — Bohunice — Kampus.

V koordinacnich situacich jednotlivych stanic jsou patrné stdvajici nebo navrzené sité v okoli stanic, na
které se budou jednotlivé stanice napojovat. Popis napojeni je uveden u jednotlivych stanic, podrobné
feSeni bude predmétem dalSiho stupné projektové dokumentace.
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3.1 DOPRAVNI ANALYZA

Pfedmétné technické dopravni zafizeni je obéZzna lanova draha s vozy - kabinami, které se automaticky
pfipinaji na dopravni lano. Kabinova lanovd draha je koncipovana pro pfepravu 2 000 osob v hodiné.

Jednotlivé kabiny jsou pfi vyjezdu z ndstupni stanice zrychleny z cca 0,2 m/sec na 5,00 m/sec. Pti vjezdu
do dalsi stanice jsou kabiny opét automaticky z lana odepnuty a zbrzdény opét na velmi nizkou stani¢ni
rychlost (cca 0,2 m/sec dle vyrobce). Nastupovani a vystupovani pfi velmi nizké stani¢ni rychlosti
zajistuje cestujicim optimalni komfort. Nizky interval mezi vozy 14,4 sec znamena, Ze ve stanici je stdle
néktera z kabin pro nastup cestujicich, provoz je tedy zcela plynuly - bez ¢ekani. Pfepravni kapacitu Ize
regulovat (napf. ve dnech s nizsi poptavkou) nizsim poctem vozl v provozu (ostatni z(stavaji v depu

------

Pro zafizeni je uvazovan mostovy pohon. Tento druh pohonu garantuje snadnou pfistupnost
elektromotoru, provoznich a bezpeénostnich brzd, nouzového motoru, napinani atd.

Hnaci sila je na dopravni lano prendsena pres bandazi vylozeny lanovy kotoug, ktery je hfideli pfimo
spojen s pohonnou jednotkou.

Jako hlavni pohon slouZi plynule regulovatelny elektromotor s pfevodovkou, umistény ve stanici
Pisarky - Lipova. Néktefi vyrobci nabizeji také tissi primy pohon, ktery je zcela bez prevodovky
(pfevodového oleje). Hydraulické napinaci zafizeni je situovano do pohonné stanice. Garazovani vozl
je uvaZovano v mezistanici Kampus.

Jizdni rychlost je libovolné plynule volitelna od cca 0,20 do 5,00 m/sec.

Dopravni lano obihd mezi stanicemi na bandazemi vyloZenych kladkach a je na podpérach (tratovych
konstrukcich) vedeno v optimalni vzdalenosti od terénu.

Jako vozy slouZi kabiny se sedaky pro 8 osob. Podlaha kabiny a podlaha ndstupisté jsou ve stejné Urovni,
coz umoznuje bezproblémovou pfepravu osob na invalidnim voziku, détskych kocarkd apod. Vnitini
vySka kabiny umoZnuje vzpfimeny pohyb osob. Kabiny mohou byt dle vyrobce dle pfani vybaveny wi-
fi, komunikacnim zafizenim, drzaky pro prepravu kol apod.

Soucasti technického zafizeni je koncept evakuace, ktery zajistuje, Ze cestujici v pripadé poruchy
nemusi opustit kabinu (nedojde napf. ke slafiovani, zachrané helikoptérou) a neni nutné v trase lanové
drahy kacet prisek lesa nebo jinak upravovat terén. Funkcéné relevantni ¢asti zafizeni jsou provedeny
zdvojené a navzdjem nezavisle. Kabiny jsou v pfipadé evakuace okamzité a bezpecné prepraveny do
nejblizsi stanice. Soucdasti konceptu evakuace jsou zejména: dodatecny nouzovy pohon, nouzova
loziska lanovych kotoucl pro pfipad zavady na hlavnim loZisku, dodateény ozubeny vénec, montazni
nastavba dimenzovana tak, aby v pripadé vykolejeni lana bylo mozné i pfi pIné obsazené lanové draze
zvednout lano zpét do kladek, specidlni zvedaci naradi na kazdé podpére a elektronicky systém
kontroly polohy lana.

Popsané zafizeni je projektovano dle nejnovéjsich poznatkl v oboru lanovych drah, vybaveno
nejmoderné;jsi technikou a odpovidd sou¢asnému mezinarodnimu standardu v EU i pravé platnym
normam Ceské republiky.
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3.2 PREPRAVNi A DOPRAVNI PROGNOZA

Pfepravni analyza vychazi ze zpracovaného modelu s témito predpoklady:

Pro vypocet dopravnich zatézi byl pouzit model vytvoreny pomoci softwaru PTV-VISUM spoleénosti
PTV Karlsruhe. Model byl sestaven pomoci dil¢ich krokd (4 krokd). Jedna se tedy o ctyistupriovy
dopravni model, kde jsou jednotlivé kroky:

e vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Uzemi — tvorba cest
e smérovani pfepravnich proudll — rozdéleni cest

e délba prepravni prace — volba dopravniho prostredku

e pridéleni zatizeni na komunikaéni sit.

Tento model ndsledné umoziuje modelovani poptavky v zavislosti na demografickych a
socioekonomickych dat.

Vsechny navrzené Upravy v linkovani ve stavu S projektem byly pfredany DPMB.

Rok 2027 bez projektu — varianta kde linkovani a komunikacni sit odpovida predpokladanému roku
2027. Tzn. linkovani dle soucasného stavu. Jediny rozdil je ve vedeni linky 44 a 84 - linka projizdi po
nové ulici Kfizkovského a déle kolem Arény Brno. Je dobudovana komunikaéni sit kolem Arény Brno.

Rok 2027 s projektem — Vychazi se ze stavu Bez projektu, jen jsou upraveny intervaly na dotéenych
linkach 25, 44, a 88. Linka 68 pouze nové zajizdi na zastavku Pisarky (Aréna Brno). Linka 25 — trasa
zUstava stejna, jen se méni interval — misto soucasného Spickového intervalu 5-7 minut je v modelu
10ti minutovy interval. Linka 44 a 84 — trasy zUstavaji (jak ve stavu bez projektu, tak s projektem linka
projizdi po nové ulici Kfizkovského a dale kolem Arén Brno), v sedlovych obdobich je interval
prodlouzen z 10 minut na 15 minut. Linka 68 — napojeni zastavky Pisarky (Aréna Brno) na tuto linku.
Lanova draha — kapacita kabinky je 8 osob. Hodinova pfepravni kapacita 2000 osob/hodina. Provozni
doba je od 6:00 do 22:00 hod.

Rok 2050 bez projektu — vychazelo se z modelu, ktery byl uZit pro ndvrh nového Uzemniho planu mésta
Brna. Linkovani je oproti stavajicimu stavu pozménéno a nékteré linky jsou prodlouzeny. To plati i pro
komunikaéni sit IAD, ktera je modelovéna ve finalnim névrhu dle navrieného nového Uzemniho planu

Rok 2050 s projektem — upraveny intervaly na dotéenych linkadch 25, 44, 68 a 88. Linka 25 — trasa
z(stava stejna jen se méni interval — misto Spickového intervalu 5 minut je v modelu 10 minutovy
interval. Linka 44 a 84 — trasy zlstavaji, v sedlovych obdobich je interval prodlouzen z 10 minut na 15
minut. Linka 68 — napojeni zastavky Pisarky (Aréna Brno) na tuto linku. Lanova draha — kapacita kabinky
je 8 osob. Hodinova prepravni kapacita 2000 osob/hodina. Provozni doba je od 6:00 do 22:00 hod.
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2027 bez lanovky 17 626,5
2027 s lanovkou 17 404,4
2050 bez lanovky 22 134,3
2050 s lanovkou 21637,3

bus

43 291,7
42 621,6
51642,7
50909,1

tram

34 290,5
34 290,5
47 690,8
47 690,8

Vozokilometry/den MHD

Lanovda drdha Pisdrky — Kampus

MHD

vnimana cestovni

Fangra doba (hod/den)
0 6474,6
11691,9 5877,6
0 6379,0
11692,9 4941,0

Tabulka €. 1 Vystup z modelu — vozokm/den a hodin/den

2027 bez lanovky 807 028
2027 s lanovkou 800 495
pOLEIINTSAELGIAN 1 781 618
2050 s lanovkou 1782908

tbus

373 542
360 652
658 823
646 567

tram lanovka
1360520 0,0
1365426 7 386
1788121 0,0
1 805 988 9 556

Osobokilometry/den MHD

Vozo-

kilometry OV

16 780 391
16 780 391
18526 978
18 526 978

Tabulka €. 2 Vystup z modelu — osobokm/den

Osobo-
hodiny OV

4 827 957
4 827 957
2207572
2207572

Data jsou uvedeny za pracovni den. Pfepocet na priimérny den v roce je dan redukci o 30% ve dnech

pracovniho klidu.

Obrazek ¢. 3
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4  ANALYZA NAKLADU A PRINOSU (CBA)

4.1 DEFINICE PARAMETRU HODNOCEN(

4.1.1 DISKONTNI SAZBA
Diskontni sazba pouzita v rdmci finan¢ni analyzy je 2 % v redlnych hodnotach, v ekonomické analyze
pak 3 %.

4.1.2 CENOVA UROVEN
Cenova Uroven pouzitd v hodnoceni je cenova Uroven roku zpracovani ekonomického hodnoceni, tedy
roku 2024.

4.1.3 DOBA HODNOCENI

Zakladnim rokem je rok 2025, tzn. rok zahdjeni vystavby. Hodnotici obdobi zahrnuje investi¢ni a
provozni fazi projektu a je ve standardni dobé 30 let. Doba hodnoceni je tedy v letech 2025-2054.
Doba realizace projektu je planovana na 09/2025 - 12/2026.

4.1.4 INVESTICNI NAKLADY

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu DUR. Dle metodického pokynu se investi¢ni naklady v
ekonomickém hodnoceni uvaiuji bez rezervy v konstantnich cenach v CU2024 (940,992 mil. Kg&).
Prehled investic¢nich nakladd projektové varianty véetné rozdéleni do jednotlivych let je uveden v

tabulce nize.

19 943 952 18 130 865 1813087
0 0 0

906 543 262 362 617 305 543 925 957
0 0 0
13598 149 6 799 074 6 799 074
906 543 453 272 453 272
940 991 906 388 000 516 552 991 390
90 654 326 45327 163 45327 163
1031 646 233 433327 679 598 318 553
BT 216645709 90 998 813 125 646 896
1248291941 524 326 492 723 965 449

Tabulka & 3 Investi¢ni ndklady projektové varianty v K&, CU 2024
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4.2 FINANCNIi ANALYZA

Vypolty jsou zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych finanénich tokd
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materidlu ,Rezortni metodika“. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky prislusné varianty s projektem a varianty bez
projektu. Jako financni toky jsou hodnoceny investicni naklady, provozni naklady a pfijmy. Z téchto
financénich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno financni vnitfni vynosové procento
(FIRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do finanéni analyzy vstupuiji:

= jnvesticni naklady;
= naklady na vyménu vybaveni;
= provozni naklady;
" pfijmy;
= zdroje financovani, véetné vlastniho kapitalu investora (vefejného nebo soukromého),
kapitalu z puajcek (v tomto pripadé predstavuji splatky pujcky a droky v analyze
udrzitelnosti Ubytek hotovosti projektu) a pfipadnych dodatecnych financ¢nich zdroju, jako
jsou granty.
Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2025 az 2054). Vsechny
financni toky jsou vztaZeny k cenové trovni r. 2024. Pri vypoctu Cisté soucasné hodnoty je ve financni
analyze poutzita diskontni sazba 2 % (dle ,Metodika“). V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny
hodnoty jednotlivych financnich tok(, které jsou pouzity pro sestaveni finan¢ni analyzy.

4.2.1 ZUOSTATKOVA HODNOTA FA

Zlstatkova hodnota se stanovi vypoctenim Cisté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vklddaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav vcetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokl na konci hodnoticiho obdobi
priamérny cash-flow za provozni fazi v pripadé nakladovych a pfijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé prinosa.

Pfedpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektll a zafizeni s prislusnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni fdze po dokonceni celé investice.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny investi¢ni ndklady projektové varianty v rozdéleni dle profesi.
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20 0

20 0

20 36 401 175
30 0

60 0

50 0

75 0

90 0

20 0

30 607 583 500
20 9325 493

40 253 233 094
30 0

50 0

Tabulka &. 4 Stavebni ndklady a Zivotnost prvki v K&, CU 2024

e I
32

28

4

-303 835

0

Tabulka €. 5 Vypocet zlistatkové hodnoty FA

Vysledna vyse zistatkové hodnoty projektové varianty &ini pro FA v roce 2054 186,972 mi. K& (v CU
2024).

4.2.2 NAKLADY NA UDRZBU A OPRAVY INFRASTRUKTURY
Realizaci stavby, tzn. ve fazi jejiho provozu, dojde ke zménam provoznich naklad( na udrzbu a provoz
lanovky ve varianté ,,S projektem”. Pro vycisleni naklad(l byla pouZita data ziskana DPMB.

Varianta bez projektu — provozuschopnost 0
Varianta s projektem — provozuschopnost 24 715 296 K¢
Mzdové naklady (celoro¢ni dvousménny 960 000 K¢
provoz na 4 stanicich)
Elektricka energie (161 768 KWh — 6 K¢/kWh) 970 608 K¢
Nahradni dily a drobny material 35000 K¢
Servisni prace 94 000 K¢
Celkem za mésic 2 059 608 K&/ mésic

Tabulka ¢&. 6 Ndklady na udribu, zdroj DPMB, a.s.v CU2024

Naklady na provozuschopnost ve varianté s projektem vychazi z nakladd na traté a troleje
z kalkula¢niho listu ED. Naklady ve varianté bez projektu jsou nulové, protoZe zde lanovd draha
neexistuje. Tyto naklady jsou uvedeny v CU2024.
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Ve varianté s projektem je uvazovdno s ndklady na opravy infrastruktury projektové varianty, které
jsou vycisleny nize v tabulce. Systém oprav obou variant kopiruje tabulku 8.36 Rezortni metodiky pro
TC6. (Brano jako podobny charakter vytiZzeni pro obnovu zafizeni). Obé varianty taktéz uvazuji s rlistem
naklad( na udrzbu ve vysi 0,5% rocné, které jsou dany prirozenym rlistem ekonomiky bez vlivu inflace
(platovy narlst).

Varianta bez projektu
Udrzba a BRI Udrzba a Periodické
drobné T CELKEM drobné o.pravy.a CELKEM
opravy opravy reinvestice

| 2025 | 0 0 0 0 0 0
| 2026 | 0 0 0 0 0 0
0 0 0 25087882 0 25087882
| 2028 | 0 0 0 25213322 0 25213322
[ 2029 | 0 0 0 25339388 0 25339388
| 2030 | 0 0 0 25466085 0 25466085
0 0 0 25593416 0 25593416
| 2032 | 0 0 0 25721383 0 25721383
| 2033 | 0 0 0 25849990 3640118 29490 107
| 2034 | 0 0 0 25979240 60758350 86737590
| 2035 | 0 0 0 26109136 0 26109136
| 2036 | 0 0 0 26239681 932549 27172231
0 0 0 26370880 0 26370880
| 2038 | 0 0 0 26502734 0 26502734
| 2039 | 0 0 0 26635248 0 26635248
| 2040 | 0 0 0 26768424 9100294 35868718
0 0 0 26902266 189880839 216783105
[ 2042 | 0 0 0 27036778 0 27036778
| 2043 | 0 0 0 27171961 0 27171961
[ 2044 | 0 0 0 27307821 0 27307821
| 2045 | 0 0 0 27444360 0 27444360
| 2046 | 0 0 0 27581582 2331373 29912955

2047 0 0 0 27719490 5460176 33179 666
0 0 0 27858088 0 27858088
| 2049 | 0 0 0 27997378 91137525 119134903
E23 0 0 0 28137365 0 28137365
0 0 0 28278052 0 28278052
| 2052 | 0 0 0 28419442 0 28419442
| 2053 | 0 0 0 28561539 0 28561539
| 2054 | 0 0 0 28704347 0 28704347

Tabulka €. 7 Ndklady na udribu a opravy infrastruktury v K& (CU 2024)

4.2.3 PROVOZNi NAKLADY DOPRAVNICH PROSTREDKU

Stavba bude mit pfimy vliv na vysi provoznich naklad(i méstskych dopravnich prostredkd. Tyto naklady
vychazi z jednotkovych nakladl na vozokm (viz.tabulka niZze) a zmény dopravnich vykon( po uvedeni
projektu do provozu. (viz. tabulka nize).
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67,94 717
24,50 96,31
130,19 147,87

Tabulka €. 8 Tabulka jednotkovych nédkladu v Ké/vozokm Zdroj: DPMB

Dopravni méd / 2027 rocni vykon bez lanovky rocni vykon s lanovkou
[vzkm] [vzkm]

14 307 907 14 086 445 -221 462

Trolejbus 5 825 545 5752 139 -73 406

11333027 11333027 0
31466 479 31171611 -294 868

Tabulka €. 9 Tabulka zmény dopravnich vykon( 2027 Zdroj: DPMB, model

Dopravni méd / 2050 rocni vykon [vozkm] nOVV[‘r’z‘z:E:r‘l’]ykon m

17 067 897 16 825 446 -242 451

Trolejbus 7 315394 7 151 126 -164 268

Tramvaj 15761 800 15761 800 0
Celkem 40 145 091 39738371 -406 719

Tabulka ¢. 10 Tabulka zmény dopravnich vykont 2050 Zdroj: DPMB, model

Pfinosy — dano CBA modelem 2027 Ké/rok 2050 Ké/rok

PFinos z redukce provozu autobust 17 089 078 18 708 777
PFinos z redukce provozu trolejbusi 7070179 15 821 400

Tabulka €. 11 Tabulka pfinosi v K¢

Roc¢né bude usetifeno cca 24,159 mil.K¢ na provoz dopravnich prostfedkd v roce 2027 a 34,530 mil.K¢
v roce 2050. Celkem za hodnotici obdobi 842,394 mil.K¢.

4.2.4 PROVOZNIPRIIMY

V ramci tohoto projektu jsou vycCisleny prijmy, které ¢ini 9 216 000 K¢/ro€né. Vypocet vychazi
z pfevedeni cestujicich a generovanych cestujicich. Pfedpokladem je, Ze v rdmci MHD 90% cestujicich
vlastni , litacku”. Zbytek je generovana preprava, ktera bude platit 20 K¢ za jednu jizdu.

4.2.5 VYSLEDEK FINANCNI ANALYZY

Vsechny vyse uvedené financni toky byly pouZity pfi sestaveni finanéni analyzy. Pfi vypoctu byla pouZita
diskontni sazba 2% (viz. Metodika). Z téchto financénich tokl bylo vypocteno financni vnitfni vynosové
procento (FIRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV). Vysledky finan¢ni analyzy jsou:

| Ukazatel [ Hodnota
Finanéni vnitini vynosové procento investice FIRR/C -11,44%

Finanéni €ista sou¢asna hodnota investice FNPV/C (Kg) -927 251783

Finanéni vnitini vynosové procento vlastniho kapitalu FIRR/K N/A

Finanéni €ista sou¢asna hodnota vlastniho kapitalu FNPV/K (K¢) N/A

Tabulka €. 12 Prehled vysledki finanéni analyzy
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4.2.6 FINANCNI UDRZITELNOST PROJEKTU

Na zdkladé niZe uvedenych informaci je tfeba konstatovat, Ze nebude potfeba ze strany DPMB
vynaloZzit dodateéné naklady na provoz. Tyto naklady odpovidaji jak nakladdim na provoz infrastruktury,
tak provozu dopravnich prostfedkd, které se navzdjem kompenzuji, pficemzZ se da predpokladat i
finanéni vynos z vybérl jizdného. V ramci provoznich dotaci mésta Brna, nebude tfeba vynalozZit Zadné
dalsi naklady, protoze vse se usetfi redukci autobusovych a trolejbusovych linek.

4.2.7 FINANCN{ CASH-FLOW PROJEKTU

T . Provozni Provozni . , .
Investicni Zbytkova Diskontované Kumulovany

naklady naklady PFijmy

infrastruktury vozidel cash flow CF

naklady hodnota

EIPEl 388000516 0 0 0 0 -388000516  -388000 516
B 55299139 0 0 0 0 -542148422  -930148938
0 0 25087882 -24159257 9216000 7965566  -922 183371
[ 2028 | 0 0 25213322 -24610167 9262080 8159499  -914 023873
[ 2029 | 0 0 25339388 -25061076 9308 390 8342397  -905 681476
[ 2030 | 0 0 25466085 -25511986 9354932 8514624  -897 166 851
[ 2031 | 0 0 25593416 -25962896 9401707 8676534  -888490 317
[ 2032 | 0 0 25721383 -26413805 9448716 8828471  -879 661846
[ 2033 | 0 0 29490107 -26864715 9495 959 5863962  -873797884
[ 2034 | 0 0 86737590 -27315624 9543439  -41736120  -915534003
B 0 0 26109136 -27766534 9591156 9227732 -906 306 271
[ 2036 | 0 0 27172231 -28217443 9639112 8593007  -897 713264
0 0 26370880 -28668353 9687307 9449917  -888 263347
[ 2038 | 0 0 26502734 -29119262 9735744 9548708  -878 714639
[ 2039 | 0 0 26635248 -29570172 9784423 9639675  -869 074 964
[ 2040 | 0 0 35868718 -30021081 93833345 2961440  -866113524
0 0 216783105 -30471991 9882512  -128518677  -994 632 201
[ 2042 | 0 0 27036778 -30922900 9931924 9868332  -984 763 869
[ 2043 | 0 0 27171961 -31373810 9981584 9930663  -974 833207
[ 2044 | 0 0 27307821 -31824719 10031492 9986462  -964 846 744
[ 2045 | 0 0 27444360 -32275629 10081 649 10035966  -954 810779
[ 2046 | 0 0 29912955 -32726538 10132057 8541220  -946 269 558
0 0 33179666 -33177448 10182718 6585144  -939 684414

2048 0 0 27858088 -33628357 10233631 10148969  -929 535445
[ 2049 | 0 0 119134903 -34079267 10284799  -46486636  -976 022 081
[ 2050 | 0 0 28137365 -34530176 10336223 10196863  -965825218
[ 2051 | 0 0 28278052 -34530176 10387 904 9943737  -955 881482
[ 2052 | 0 0 28419442 -34530176 10439 844 9696356  -946 185 126
[ 2053 | 0 0 28561539 -34530176 10492 043 9454596  -936 730 530
[ 2054 | 0 0 28704347 -34530176 10544503 9478747 927251783

Tabulka &. 13 CF finanéni analyzy v K& (CU 2024)
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4.3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je provedena ve stalych ucetnich (stinovych) cenach, pricemz jako vychozi bod se
pouzila financni analyza penéznich tok(. Posun od finan¢ni analyzy k ekonomické analyze je navrien
standardnim postupem, v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika“, a to pomoci nasledujicich Uprav:

= Fiskalni upravy

=  Prepocet trZnich cen na Ucetni (stinové) ceny

= PenéZni vyjadreni netrinich dopadi (Uprava o externality)
= Diskontovani odhadovanych naklad( a pfinost

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak Ghel pohledu na cely
projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finanéni toky, které jsou relevantni z hlediska celé spole¢nosti.
V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky provozovatelll draini dopravy,
uzivatell drazni dopravy a celospolecenské ucinky, nazyvejme je socioekonomické toky.

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

= snizeni vSeobecnych nakladd na prepravu zbo?i ¢i osob, tj. Uspora ¢asu a Uspora nakladd

= snizeni naklad(l na provoz vozidel,

= snizeni nehodovosti,

= snizeni znecisténi ovzdusi,

= snizeni emisi hluku
Z téchto financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitini
vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér pfinost a nakladl
(BCR) pro projektovou variantu. Pfi vypoctu Cisté souc¢asné hodnoty je pouZita v ekonomické analyze
diskontni sazba 3 % (dle ,,Metodika“).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych financnich tokd, které jsou pouzity pro
sestaveni ekonomické analyzy.

4.3.1 FISKALNI UPRAVY

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach, tj. v cendch, které jsou olistény od dafiového zatiZeni. Koeficienty pro pfepocet
na ekonomické ceny jsou prevzaty z materidlu ,,Metodika“ ve vysi 0,801 pro investi¢ni naklady, 0,795
opravy a Udrzby a 0,856 obnova.

4.3.2 ZUSTATKOVA HODNOTA EA

Zistatkova hodnota se stanovi vypoctenim cisté soucasné hodnoty penéznich tokl ve zbyvajicich
letech Zivotnosti zafizeni vkldadaného v rdmci investice. Penézni toky po skonceni referen¢niho obdobi
jsou uvazovany jako konstantni.

Kvali zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoradnych oprav véetné reinvestic po celou dobu hodnoceni,
se do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrne pfi vycisleni penéznich tokd na konci hodnoticiho obdobi
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pramérny cash-flow za provozni fazi v pfipadé nakladovych a ptijmovych penéznich tokl a cash-flow
posledniho roku provozni faze v pripadé prinosa.

Predpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v ramci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozZeni jako vazeny prlimér podle vyse investicnich nakladl vynaloZenych na jednotlivé
typy objektll a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahdjeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano
v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Vypocet zUstatkové hodnoty _

Celkova Zivotnost investice 32
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 28
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho obdobi 4

Primérny nakladovy penézni tok (nediskontovany) -31 664 807
Ekonomicky pfinos v poslednim roce (nediskontovany) 218 362 185

o 7

ZUSTATKOVA HODNOTA 693 972 525

Tabulka €. 14 Vypocet ziistatkové hodnoty EA

Vysledna vyse zlstatkové hodnoty projektové varianty v ekonomické analyze v roce 2054 je 693,973
mil. K& (v CU 2024).

4.3.3 PROVOZNi NAKLADY INFRASTRUKTURY

4.3.3.1 LANOVA INFRASTRUKTURA

Provozni naklady zahrnuji naklady na adribu a opravy infrastruktury a ndklady na fizeni prepravy.
Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury sledované varianty jsou jiz vycisleny v kapitole 4.2.2. Na
provozni naklady jsou patfi¢né uplatnény fiskalni korekce dle kapitoly 4.3.1.

4.3.3.2 SILNICNI INFASTRUKTURA

PN silni¢ni infastruktury nejsou zanedbatelné a prameni pfedevsim z omezeni silni¢ni dopravy. Pfinos
prameni z omezeni trolejbusovych linek. Hodnota 175,32 K¢/1000 vozokm uréuje dle Metodiky
primérnd naklad na udribu a opravu silni¢ni sité. Tato hodnota je pfevedena na CU2024 — 257,69
KE/1000 vozokm a aplikovana na redukované vozokm trolejbusovych linek. Pfinos v roce 2027 ¢ini
75985 KE. Celkem se jedna o 2,589 mil.K¢ za celé hodnotici obdobi. Principidlné je vSe vysvétleno
v kapitole 4.3.4.

4.3.4 PROVOZNI NAKLADY VOZIDEL
Provozni naklady vozidel se ve smyslu tohoto hodnoceni vztahuji pouze na trolejbusové a autobusové
linky a jsou soucasti konsolidované finanéni analyzy. Fiskalni korekce je ve vysi 0,812.

4.3.5 USsPORY ¢ASU
Vypocet, resp. Uspora €asu je dana modelem dopravnich intenzit: Lanova draha Pisarky — Kampus.
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Uspora hod/den Uspora hod/rok
6 474,6
597 197 309
5877,6
6379,0
1438 475 259
4941,0

Tabulka ¢. 15 Vystup z modelu — vozokm/den a hodin/den

4.3.5.1 HODNOTA CASU

Pro ohodnoceni ¢asovych uUspor byly prevzaty hodnoty ¢asu z materidlu ,,HEATCO — Developing
Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project Assessment”, 2004 — 2006.
Hodnoty byly pfepocteny na cenovou Uroven roku 2023. Podil pracovniho ¢asu je ve vypoctu uvazovan
5% pro MHD. Pomér cest za praci a rekreaci byl zvolen 50:50. Vysledné ohodnoceni ¢asu v CU 2024 &ini
pro trolejbusy 289,52 K¢/oshod.

Osobni doprava CU 2017 cU 2024
i Ké/osobohod | Ké/osobohod

Pracovni &as Bus 481,70 731,51
Auto, vlak 600,34 911,68
Lt 4 v Bus 168,01 253,51
Kratkd dojizdka Auto, vlak 233,92 352,97
Bus 216,02 325,96
Dlouhd dojizdk 4 d
Nepracovni ouna dojizdka Auto, vlak 300,23 453,03
L Ostatni — kratkd vzdalenost Bus 140,76 212,40
Auto, vilak 196,08 295,87
, , , Bus 181,03 273,16
Ostatni — dlouha vzdalenost Auto, viak 251 41 379,36

Tabulka €. 16 Tabulka s pfepoctenymi hodnotami HEATCO v CU2024

Na zakladé dat MF CR o predpokladaném riistu HDP jsou hodnoty kazdy rok valorizovany o hodnotu
rastu HDP vynasobenou elasticitou 0,4 pro nepracovni ¢as a 0,5 pro pracovni ¢as.

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025-2054 |
XL 530% 3,20% 3,00% -550% 3,50% 2,4% -05% 0,6% 1,71%
T 250%  2,10%  2,80%  3,20%  3,80% 151% 10,7%  2,6% 3,49%

Tabulka €. 17 UvaZované makroekonomické hodnoty v letech 2017-2054

Podrobny model a vypocty jsou soucasti CBA tabulek v listu ,,5 Uspory ¢asu”

Celkové Uspory Cini v roce 2027 58,35 mil. K¢ a v roce 2050 je to 165,445 mil.K¢. Data mezi témito lety
jsou linearné interpolovana. Celkem za hodnotici obdobi Cini pfinos 3,298 mld.K¢.

4.3.6 PRINOSY EXTERNALIT
V rdmci projektu je uvazovan pfinos z externalit prevedené dopravy. Hodnoty prevedené dopravy
vychazi redukce autobus( a trolejbusll. Vypocet vychazi z napocétenych zmén vozokm v silnicni
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dopravé. Autobus odpovida datim autobusd, trolejbus odpovida ekologicky tramvajové dopravé. Proti
stoji spotreba elektrické energie a jeji ekologicka stopa z vyroby.

Rozdil vozokm je ndsoben mérnymi hodnotami externalit pro znecisténi ovzdusi a vlivu na Zivotni
prostiedi.

Principidlné se vypocet nelisi od kapitol 4.3.4, protoZe vychazi primarné ze zmény vozokm. Rozdil
vozokm osobni dopravy je ndsoben mérnymi hodnotami externalit pro znecisténi ovzdusi. Vliv na
zménu klimatu je posouzen souhrnné v ramci znecisténi ovzdusi.

EMISNi FAKTORY sledovanych polutantt dopravy

emisni faktor - OSOBNi DOPRAVA

dopravni mad, j. polutant CO, NOx SO, PM,5 PMy,

el T\ Autobus méstsky 862  2,0289  0,0006  0,0534  0,0709
[g/vozokm] Trolejbus 1074 05117 02789  0,0353  0,0532

Tabulka & 18 EMISN/ FAKTORY sledovanych polutanti dopravy

Zdroj: EIB Project Carbon Footprint Methodologies, Methodologies for the Assessment of Project GHG
Emissions and Emission Variations, European Investment Bank, ver.11.2 — 02/2022; Externi naklady
dopravy v Evropé, CE Delft, aktualizace 11/2011; dopocéet SUDOP

Spoleéenské naklady ZNECISTENi ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENiIKOVYCH PLYNU

| polutant KR NO, SO; NM VOC PM;,s PMi,  jednotka
CcU 2017

2877 693 548 324 401 30762 3244014 1107439 CZK/t

cU 2024

P 2452 1073173 501968 47600 5019682 1713616  CZK/t

Tabulka &. 19 Spolecenské ndklady znecisténi ZP a emisi sklenikovych plyni v CU2024

Na zadkladé doporuceni formulovaného v materidlu Technické pokyny k provérovani infrastruktury z
hlediska klimatického dopadu v obdobi 2021 — 2027 z r. 2021 jsou nasledné od roku 2022 véetné pro
vSechny dalsi roky uvazovany jednotkové naklady vyplyvajici ze stinovych cen uhliku zvefejnénych EIB
jako nejlepsi dostupny odhad nakladl na splnéni cile omezeni narlstu teploty stanoveného v tzv.
Parizské dohodé. Hodnoty stinovych cen uhliku pro jednotlivé roky jsou uvedeny v Tabulce 8.58 —
Jednotkové naklady CO2e od roku 2022 v&. [K&/tunu], CU 2017 Aktualizace Rezortni metodiky 2022
prepoctené na CU2024.

Co se tyka nehodovosti a hluku. Hodnoty vozokm jsou ndsobeny mérnymi hodnotami dle Rezortni
metodiky. Viechny hodnoty jsou pFevedeny na CU2024.

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD

. dopravni méd mérné naklady
druh dopravy, jednotka cU 2017 2024

IAD 0,28 0,43

OSOBNi DOPRAVA Motocykl 23,99 37,13
[KE/vozokm] BUS méstsky 17,81 27,56
BUS dalkovy 12,06 18,66
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Tabulka ¢. 20 Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD v CU2024

Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU

. dopravni mad mérné naklady
druh dopravy, jednotka U 2017 2024

OSOBNi DOPRAVA IAD 2,03 3,14
[K&/vozokm] Motocykl 2,23 3,45
BUS méstsky/dalkovy 5,10 7,89

Tabulka €. 21 Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU v CU2024

Podrobny vypocet je uveden CBA tabulkdch v listu ,,6 Externality”. Vliv zmény klimatu je v tabulkach
pocitan v rdmci znecisténi ovzdusi. Rocni prinos v roce 2027 ¢ini 8 041 208 K¢. V roce 2050 Cini pfinos
18 846 758 K¢ Hodnoty jsou v Case valorizovany o hodnotu 0,8*HDP, tedy celkova Uspora Cini za
hodnotici obdobi 371,587 mil.K¢.

4.3.7 OSTATNI PRINOSY
V radmci ostatnich pfinosli nejsou monetizovan tyto pfinosy:

o Zvyseni atraktivity oblasti Riviéra.
o Zvyseni turismu a jizd s vyhledem do okoli.
o Realizaci projektu dojde k urcité mite zvySeni komfortu.

4.3.8 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Vyse uvedené financni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy. Z nichZ bylo vypocteno
ekonomické vnitfni vynosové procento (EIRR), ekonomicka Cista soucasna hodnota (ENPV) a pomér
pfinosu a nakladl (BCR). Pri vypoctu byla pouzita diskontni sazba 3% (viz. Metodika).

Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomickd analyza, jsou uvedeny v tzv.
ekonomickych cenach. Finanéni toky investi¢nich nakladd a provoznich nakladl jsou proto odlisné od
hodnot uvadénych ve finan¢ni analyze.

Vysledky ekonomické analyzy jsou nasledujici:

“

Ekonomické vnitfni vynosové procento — EIRR (%) 11,850%

Ekonomicka cista soucasna hodnota — ENPV (CZK) 1639994 712
Rentabilita nakladu (BCR) 3,214

Tabulka €. 22 Prehled vysledki ekonomické analyzy

Ekonomickd ndvratnost investice vychazi do 10-ti let od provozu.
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investicni zbytkova uspora PN lanové usr.)or:? F:N Uspory PN a . . Ostatni diskontni cash .
néklady hodnota Ty . silnicni vozidel Uspory casu Externality T flow kumulovany CF
infrsatruktury

FIPE 310788414 0 0 0 0 0 0 0 -310 788 414 -310 788 414
I 442946 103 0 0 0 0 0 0 0 -430 044 761 -740 833 174
0 0 -19 884 762 60 104 19617 317 58351917 8041 208 0 62 329 795 -678 503 379
| 2028 | 0 0 -19983 495 61095 19983 456 62 366 188 8215326 0 64 592 047 613911332
[ 2029 | 0 0 -20082 727 62 086 20 349 594 66 434 620 8413234 0 66 738 457 -547 172 875
| 2030 | 0 0 -20 182 460 63078 20715733 70 557 786 8633 556 0 68 771153 -478 401 722
0 0 -20 282 696 64 069 21081871 74 736 262 8 804 729 0 70 633 561 -407 768 161
[ 2032 | 0 0 -20 383 439 65 060 21448010 78 970 631 9021 995 0 72 411 650 -335356 510
| 2033 | 0 0 -23378 584 66 051 21814148 83 261 480 9283194 0 71820 641 -263 535 869
| 2034 | 0 0 -68 889 341 67 043 22180 287 87 609 405 9587 567 0 38694 785 -224 841 084
| 2035 | 0 0 -20 688 729 68 034 22 546 425 92 015 004 9932933 0 77 241 140 -147 599 944
| 2036 | 0 0 21532898 69 025 22912 564 96478883 10327790 0 78 156 113 -69 443 831
0 0 -20 894 833 70017 23278702 101001653 10758923 0 80058 617 10 614 787
| 2038 | 0 0 -20 998 666 71008 23644841 105583929 11224707 0 81342914 91957 700
[ 2039 | 0 0 -21103 023 71999 24010979 110226336 11723519 0 82 545 722 174 503 422
[ 2040 | 0 0 -28 442 640 72 990 24377118 114929501 12254024 0 79 024 761 253528 183
0 0 -172 268 587 73982 24743256 119694059 12807 490 0 -9362 324 244 165 859
[ 2042 | 0 0 -21419 265 74973 25109395 124520651 13388921 0 85 670 148 329 836 007
[ 2043 | 0 0 -21525 745 75 964 25475533 129409923 13996 767 0 86 556 401 416 392 408
| 2044 | 0 0 21632763 76 955 25841672 134362528 14629479 0 87368 342 503 760 751
| 2045 | 0 0 -21740 320 77 947 26207811 139379126 15285510 0 88 107 600 591 868 351
Ea 0 0 -23 701 862 78 938 26573949 144460380 15958739 0 87 777 070 679 645 420
0 0 -26 297 906 79 929 26940088 149606963 16 653 087 0 87 105 023 766 750 444
0 0 -22 066 259 80 920 27306226 154819553 17366 955 0 89 900 531 856 650 975
[ 2049 | 0 0 -94 630 336 81912 27672365 160098834 18098 623 0 54722 456 911373 431
[ 2050 | 0 0 -22 286 302 82903 28038503 165445497 18846758 0 90766291 1002139 721
0 0 -22398 148 82 903 28038503 166623369 19137262 0 88751628 1090 891 349
[ 2052 | 0 0 -22 510553 82903 28038503 167809692 19431741 0 86782667 1177674016
[ 2053 | 0 0 -22 623521 82 903 28038503 169004529 19730248 0 84858347 1262532362
| 2054 | 0 693972525 -22737 053 82903 28038503 170207940 20032 839 0 377462350 1639994712

Tabulka &. 23 CF ekonomické analyzy v K& (CU 2024)
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5 RIZIKOVA A CITLIVOSTNI ANALYZA

5.1 |IDENTIFIKACE RIZIK

Tato kapitola se zaméruje na identifikaci rizik a bariér, které mohou negativné ovliviiovat ekonomickou
efektivitu projektu a jeho realizaci. Rizika jsou hodnocena na zakladé vlivu a pravdépodobnosti vyskytu.

= Zvyseni investi¢nich nakladu

* NedodrZeni harmonogramu v disledku problémU v procesu pfipravy projektu (i Spatna
koordinace)

= NedodrZeni harmonogramu vystavby projektu

* Podhodnocené/nadhodnocené provozni naklady na infrastrukturu (Spatny odhad
Zivotnosti zafizeni a potiebnych zasah)

= Spatny odhad dopravniho momentu

5.1.1 VLVRIZIKA

Riziko s vysokym faktorem vlivu je takové, které mlze zplsobit ohroZeni nebo naruseni pfipravy a
realizace projektu, nicméné vybérem spravného opatfeni a kvalitnim fizenim je mozno dosahnout
pozadovanych parametrl v planovanych terminech. Riziko s nizkym faktorem vlivu mlze zpUsobit
pouze nepodstatné naruseni pribéhu pripravy a realizace projektu, operativnim fizenim Ize obnovit
planovany vyvoj.

5.1.2 PRAVDEPODOBNOST RIZIKA

Riziko s vy$sim hodnocenim pravdépodobnosti indikuje ¢asty vyskyt rizika, trvalé nebo ocekavatelné
nebezpeci vyskytu rizika a s nizsim hodnocenim pravdépodobnosti pak riziko nepravdépodobné, spise
s vyjimecnym vyskytem, kdy nebezpeci hrozi ojedinéle.

Viv
1 1

Stredni 2 2

Velky 3 3

Tabulka €. 24 Vliv rizikového faktoru na ekonomickou efektivitu projektu

Maly

-

ro kazdé z rizik byla nasledné navrZena opatreni k eliminaci rizika.

. Pravdépodobnost
Vliv ,
vyskytu
n Zvyseni investicnich ndkladd stfedni stfedni
Nedodrzeni harmonogramu v disledku problému v ., Y
” . Ly . . stredni stfedni
procesu pripravy projektu (i Spatna koordinace)
n NedodrZeni harmonogramu vystavby projektu maly stfedni
Podhodnocené/ nadhodnocené provozni naklady na
infrastrukturu (Spatny odhad Zivotnosti zafizeni a stredni nizka
potfebnych zasahi)
BE 3patny odhad poptavky stfedni stfedni

Tabulka €. 25 Hodnoceni rizik
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Pravdépodobnost vyskytu/ Vliv . Maly | Stiedni | Velky
| Nmka 4

| stedni 3 1,25

Tabulka €. 26 Matice rizik

| Riziko | Opatreni k eliminaci

e v o , o Spravné nastaveny tendr a smluvni podminky pro

Zvyseni investicnich nakladu P v . . 2 vy
realizaci projektu.

Nedodrzeni harmonogramu v dusledku

problémi v procesu ptipravy projektu (i

Spatna koordinace)

Nedodrzeni harmonogramu vystavby Spravné nastaveny tendr a smluvni podminky pro
projektu realizaci projektu.

Podhodnocené/ nadhodnocené provozni
naklady na infrastrukturu (Spatny odhad
Zivotnosti zafizeni a potfebnych zasahi)

Spatny odhad poptavky Konzervativni pristup v pripadé stanoveni hodnot

Tabulka €. 27 Identifikace opatfeni k eliminaci rizik

Vybér projektanta, nastaveni termind doruceni
vystupu, prabézné kontroly vystuptl, dohled.

Vstupy do hodnoceni erpat z idaj OR, analyzovat
stavajici stav infrastruktury.

Na zakladé zkuSenosti s hodnocenim a realizaci obdobnych projektl pfichazi v dvahu nasledujici
kritické proménné, které jsou obvykle podhodnoceny nebo nadhodnoceny a mélo by se s nimi
uvaZovat v ramci analyzy citlivosti:

1) Investi¢ni resp. stavebni naklady (riziko pfekroceni stavebnich naklad()

2) Doba vystavby (nesplnéni terminu dokonéeni — prodleni vystavby, posun realizace)

3) Provozni naklady na udrzbu a opravy infrastruktury popt. vozidel (chybné odhady nakladi)
4) Pocet cestujicich (zména prepravni poptavky)

5.2 ANALYZA CITLIVOSTI

Analyza citlivosti se zaméfuje na prozkoumani variability vysledkd ekonomického hodnoceni, v
porovndni s nejlepsim dfive uc¢inénym odhadem. Jsou uréeny a ddle zkoumany kritické proménné a
jejich vliv na celkovy vysledek hodnoceni.

Vyse vyslednych ekonomickych ukazatelll je ddna hodnotou jednotlivych financnich tokd vstupujicich
do vypoctu efektivnosti. Hodnoty financ¢nich tokd jsou uréovany vysi nezavislych proménnych. Pomoci
podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou nasledné urceny proménné, jejichz vyse (resp. zména)
nejvice ovliviuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. ,kritické nezavislé proménné” (viz.
Metodika). Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného ukazatele (NPV) a procentni zménou
pfislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které splnuji podminku, Ze jejich elasticita (po normovani) je
vétsi nez 1 nebo velmi blizkad této hodnoté. Zménou takto zjisténych proménnych je moZné nejvice
ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu, a to jak negativné, tak pozitivné. Priizkum elasticity byl
pro finanéni i ekonomickou analyzu proveden pro tyto nezavislé proménné:
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e Investicni naklady;
e (spora provoznich nakladd na udrzbu a opravy infrastruktury (PN infrastruktury);
e (spora provoznich nakladud vozidel

pocet cestujicich (zména pFepravni poptavky)

" . Elasticita |

Tabulka ¢. 28 Elasticita proménnych na NPV - finanéni a ekonomickd analyza

5.2.1 KRITICKE PROMENNE

Jako kritické proménné v souladu s vyse uvedenym byly vybrany investi¢ni ndklady a zména poptavky.
Citlivostni analyza zkoumd zménu vyslednych proménnych pfi pfedem definovanych hodnotach
kritickych proménnych. Vysledky citlivostni analyzy pro jednotlivé varianty jsou v nasledujici tabulce:

Investicni naklady

Financ¢ni analyza Ekonomicka analyza
FIRR (%) FNPV (K¢) EIRR (%) ENPV (K¢)
-25% -10,68% -694 714 549 14,99% 1 825 203 006
-10% -11,16% -834 236 889 12,93% 1714078 030
-5 % -11,31% -880 744 336 12,37% 1677 036 371
0% -11,44% -927 251 783 11,85% 1639994 712
+5% -11,57% -973 759 230 11,37% 1602 953 054
+10% -11,44% -927 251 783 11,85% 1639994 712
+25% -12,04% -1 159789 018 9,76% 1454786 419

Tabulka €. 29 Citlivostni analyza pro IRR a NPV

Ekonomicka analyza

PN vozidel Poptavka
EIRR (%) ENPV (K¢) EIRR (%) ENPV (K¢)

-25% - - 7,21% 652 007 650
-10% - - 9,98% 1210926 045
-5% - - 10,91% 1419814739

0% - - 11,85% 1639994 712
+5% - - 12,80% 1871 465 967
+10% - - 13,75% 2114228502
+25% - - 16,70% 2910263792

Tabulka ¢. 30 Citlivostni analyza pro EIRR a ENPV

5.2.2 PREPINACI HODNOTY

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byla urcena tzv. pfepinaci hodnota.
Je to hodnota zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti -
vnitfni vynosové procento 5 % a Cista soucasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadiena mezni
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procentudlni zménou kritické proménné. Pfepinaci hodnota byla stanovena pro ekonomickou analyzu
a proménou investi¢ni naklady, provozni naklady infrastruktury a pocet cestujicich.

Investicni naklady 1,26 mld.K¢ (CIN=2,201 mld K¢)
Prepravni poptavka -2,5%

Tabulka €. 31 Prepinaci hodnota kritickych proménnych
5.2.3  SHRNUTI VYSLEDKU
Projekt vychazi ekonomicky efektivni. Citlivostni analyza ukazala, Ze v pfipadé zvyseni stavebnich

nakladd o 134% (1,26 mld.K¢), nebo sniZeni prepravni poptavky resp. snizeni Uspor ¢asu o 37% bude
projekt stale efektivni. Projekt nemuze byt v Zadném pfipadé samofinancovatelny.
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6 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —

CBA). CBA je provedena v souladu s materidlem ,REZORTNi METODIKY PRO HODNOCENI
EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU DOPRAVNICH STAVEB. (t¢innost metodiky od 08.08.2023).

Ve financni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych
finanénich tok( provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni projektu. V ekonomické
analyze jsou navic hodnoceny financni toky uzivatell dopravy a celospolecenské ucinky.

Z diferencnich financnich tokl je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové
procento (FIRR / EIRR), Cista soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pfinosl a nakladd (BCR).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPV (mil.K¢) BCR

Finan¢ni analyza

N/A -927,251 -
Ekonomicka analyza
11,85% 1 639,995 3,214

Tabulka €. 32 Zdvérecny prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Nejvyznamnéjsimi socioekonomickymi pfinosy celé investice jsou pFinosy z Gspory ¢asu cestujicich.

Kladny vysledek ekonomického hodnoceni je pozitivni (Efektivnost projektu - EIRR >5%, EIRR=11,85%).
Citlivostni analyza ukazuje manévrovaci prostor pro investi¢ni naklady, které mohou dosdhnout az 1,26
mld. K¢ a projekt zlistane stale vynosny. V pfipadé poklesu ptepravni poptavky o 37% zUstava projekt
stale ekonomicky zp(sobily. Z pohledu ekonomickych rizik by projekt nemélo nic ohrozit.

Vystavbou nové traté dojde k naplnéni cil(l projektu, coz je zajisténi dostatecné kapacity ekologicky
Setrné dopravy pro budouci rozvoj Uzemi.

Projekt se doporucuje k realizaci.
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8 PRILOHY

8.1 PRIiLOHA ¢.1 — CBA TABULKY

CBA tabulky v digitalni podobé — soubor CBA 1.12-Lanovka Brno 2024.xIsm
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Varianta bez projektu. - lanovka neexistuje a neplynou zde zadné finaéni ndklady.

dle PD projektu : Lanové drdha Pisdrky — Kampus

rok 2014 2015 2023
inflace 0,4 % 0,3 % 10,7 %

rok
inflace

rok
rUst HDP

rok
r0st mezd

0 Uvod 08.04.2025



Projektova dokumentace 19 943 952 18 130 865 1813087

Z&bory a ndkupy pozemkd 0 0 0

Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 906 543 262 362 617 305 543 925 957

Stroje a zafizeni 0 0 0

Technicka asistence, propagace 13 598 149 6799074 6799074

Technicky dozor 906 543 453 272 453 272

Celkové investiéni naklady bez rezervy i ceny) 940 991 906 388 000 516 552 991 390 0 0 0

Rezerva 90 654 326 45327 163 45327 163 0

Celkové investiéni naklady véetné rezervy i ceny) 1031 646 233 433 327 679 598 318 553 0 0 0

DPH 21 % 216 645709 90 998 813 125 646 896 0 0 0

Celkové investiéni naklady véetné DPH (konstantni ceny) 1248 291 941 524 326 492 723 965 449 0 0 al

Poplatky za plany/stavebni projekt 19 943 952 19 943 952 18 130 865 1813087

Nakup pozemkd 0 0 0

Vystavba 0 906 543 262 906 543 262 362 617 305 543 925 957

Prostory a strojni zafizeni nebo vybaveni 0 0 0

Nepredvidané uddlosti 90 654 326 90 654 326 45327 163 45327 163

Uprava ceny (v piislusném pfipadé) 0 0 0

Propagace 0 0 0

Dozor v pribéhu provadéni vystavby 906 543 906 543 453272 453272

Technickd pomoc 13 598 149 13 598 149 6799074 6799074

Celkové investiéni néklady (b&ézné ceny) 125102 971 906 543 262 1031 646 233, 433 327 680 598 318 553 0 0 0

DPH 21 % 216 645709 216 645709 90 998 813 125 646 896 0 0 0

Celkové invest. naklady vé. DPH (bézné ceny) 341 748 680 906 543 262 1248 291 942' 524 326 493 723 965 449 0 0 al

1CIN 08.04.2025



Zadat typ traté

TC6

Zabezpecovaci zarizeni 0 0 Zabezpecovaci zafizeni 20 Zabezpecovac

Sdélovaci zarizeni 0 0 Sdélovaci zafizeni 20 Sdélovaci zafiz
fg Silnoproudé rozvody a zarizeni 36 401 175 728 023 500 %;t Silnoproudé rozvody a zafizeni 20 Silnoproudé roz
2 Zelezniéni svriek 0 0 4 Zeleznicni svisek 30 Zeleznicni svise
E Zelezni&ni spodek 0 0 ,@ Zelezni&ni spodek 60 Zeleznicni spod
< |Pevnd jizdnidréha 0 0 < |Pevndjizdni draha 50 Pevna jizdhni dir
z Mosty, propustky, zdi 0 0 z Mosty, propustky, zdi 75 Mosty, propustk
E Tunely 0 0 E Tunely 90 Tunely
'g Komunikace a zpevnéné plochy 0 0 g Komunikace a zpevnéné plochy 20 Komunikace a
< Trakce 607 583 500 18 227 505 000 < Trakce 30 Trakce
E InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 9325493 186 509 867 3 InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 Inzenyrské sité (
% Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 253 233 094 10 129 323 758 E Pozemni stavby, ndstupisté a pristresky 40 Pozemni stavby
E Objekty ochrany Zivotniho prostredi 0 0 E Objekty ochrany Zivotniho prostredi 30 Objekty ochrar

Budovy (komercéniho vyuZiti) 0 0 Budovy (komercniho vyuziti) 20 Budovy (komer

Budovy (residencniho a verejného vyuZiti) 0 0 Budovy (residencniho a verejného vyuziti) 40 Budovy (resider

CELKEM 906543262 | 29271362 125 ROk

Celkova zivotnost investice (roky) 32 1
[23.a_|Vjpoetzistatkové hodnotyproFA |

Celkova Zivotnost investice 32 Celkovd Zivotnost investice 32

Délka provozni féze hodnoticiho obdobi 28 Délka provozni fdze hodnoticiho obdobi 28

Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 4 Zivotnost investice po skon&eni hodnoticiho obdobi 4

Primérny ndkladovy pen&ini tok (nediskontovany) 121 450 Prdmérny ndkladovy pené&ini tok (nediskontovany) -31 664 807

ZUSTATKOVA HODNOTA 462 449 Ekonomicky piinos v poslednim roce (nediskontovany) 218362185
ZUSTATKOVA HODNOTA 693 972 525

260 411 294484 716
Diskontovand zUstatkovd hodnota investic v EUR 10 629 Diskontovand zUstatkovd hodnota investic v EUR 12019 784

2 ZH 08.04.2025



Néklady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura 1115238 500 0 0 25087882 25213322 25339388 25466085 25593416 25721383 29490107 86737590 26109136 27172231 26370880 26502734 26635248
Komplexni obnova - ZELEZNICNI infrastruktura 0 [ [ [ 0 [ 0 0 0 [ 0 [ 0 [ 0 0]
Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]
Néklady na Gdrzbu a opravy - SILNICNT infrastruktura 0
Komplexni obnova - SILNICNI infrastruktura 0
Néklady na Odrzbu a opravy - VODNI infrastruktura 0
Komplexni obnova - VODNI infrastruktura 0
Néklady na Odrzbu a opravy - OSTATNI infrastruktura 0
Komplexni obnova - OSTATNI infrastruktura 0
Celkové PN infrastruktury 1115 238 500 0 0 25087882 25213322 25339388 25466085 25593416 25721383 29490107 86737590 26109136 27172231 26370880 26502734 26635248

Néklady na 0drzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastrukiura
Komplexni obnova - ZELEZNICNT infrastruktura

Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na Odrzbu a opravy - SILNICNT infrastruktura
Komplexni obnova - SILNIEN infrastruktura

Néklady na Gdrzbu a opravy - VODNI infrastruktura
Komplexni obnova - VODNI infrastruktura

Néklady na Odrzbu a opravy - OSTATNI infrastruktura
Komplexni obnova - OSTATNI infrastruktura

35868718
[
0

216783105
[
0

27036 778
[
0

27171961
0
0

27 307 821
[
0

27 444 360
0
0

29912955
[
0

33179 666
0
0

27 858 088
[
0

119134903
0
0

28137 365
[
0

28278 052
0
0

28419 442
[
0

28 561 539
0
0

Celkové PN infrastruktury

35868718

216 783 105

27036778

27171 961

27 307 821

27 444 360

29912955

33179 666

27 858 088

119 134 903

28 137 365

28 278 052

28419 442

28 561 539

28704 347

3.2. |Celkové provozni ndklady (CZK)

a  |Scéndr bez projektu

Celkem

2025

2027

2028

2030

2032

2033

2035

2036

2038

2039

Néklady na 0drzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastrukiura
Komplexni obnova - ZELEZNICNT infrastruktura

Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na Odrzbu a opravy - SILNICNT infrastruktura
Komplexni obnova - SILNIEN infrastruktura

Néklady na Odrzbu a opravy - VODNI infrastruktura
Komplexni obnova - VODNI infrastruktura

Néklady na Odrzbu a opravy - OSTATNI infrastruktura
Komplexni obnova - OSTATNI infrastruktura

[
2588 740

cocooo

o

o

75985

77238

78 491

79744

80997

83 504

84757

86010

87263

88516

89770

91023

Celkové PN infrastruktury

2588 740

75 985

77238

78 491

79744

80997

82251

83 504

84757

86010

87 263

89 770

91023

32

| Celkové provozni naklady (CZK)

|Scéndr bez projektu

2041

2043

2045

2047

2049

2050

2051

2053

2054

Néklady na Odrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastrukiura
Komplexni obnova - ZELEZNICNT infrastruktura

Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na Odrzbu a opravy - SILNICNT infrastruktura
Komplexni obnova - SILNIEN infrastruktura

Néklady na Odrzbu a opravy - VODNI infrastruktura
Komplexni obnova - VODNI infrastruktura

Néklady na Odrzbu a opravy - OSTATNI infrastrukiura
Komplexni obnova - OSTATNI infrastruktura

92276

93529

94782

96035

0
[
0
97 289

98 542

99795

101048

0
[
0
102301

Celkové PN infrastruktury

92276

93 529

94782

96 035

97 289

98 542

99 795

101 048

102 301

103 555

0
[
0
104 808

104 808

104 808

104 808

104 808

103 555

104 808

104 808

104 808

104 808

104808

3.3 |Prirustkové celkové provozni naklady (CZK)
a

2025

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

Néklady na udrzbu a opravy - ZELEZNICNI infrastruktura
Komplexni obnova - ZELEZNICNI infrastruktura

Ndklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na Odrzbu a opravy - SILNICNI infrastruktura
Komplexni obnova - SILNICNI infrastrukfura

Néklady na Udrzbu @ opravy - VODNI infrastruktura
Komplexni obnova - VODNI infrastruktura

Néklady na Odrzbu a opravy - OSTATNI infrastrukiura
Komplexni obnova - OSTATNI infrastruktura

|

Celkem l
1115238 500

[

0

-2 588 740

0

[

0
0

25087 882
0

0
75985
0

0
0
0

Piirustkové celkové PN infrastruktury

0
1112649 760

olococococooooo

olococococooooo

0
25011897

25213322
0

0
77238
0

0
0
0

0
25136 084

25339 388
0

0
-78 491
0

coco

0
25 260 897

25466 085
0

0
79744
0

0
0
0

0
25 386 341

25593416
0

0

-80 997

0
0
0
0
0
8

2551241

25721 383
0

0
82251
0

coo

29 490107
0

0
-83 504

cococoo

86737 590
0

0
84757
0

0
0
0

26109 136
0

0
-86010

coco

27172231
0

0
87263
0

0
0
0

0
25639132

29 406 603

0
86 652 833

0
26023126

0
27 084 967

26 370 880
0

0
88516

coco

0
26 282 363

26502734
0

0
-89 770

o

coo

0
26412 965

26 635248
0]

0
91023

o

coo

0
26 544 225 |

.3. | Priristkové celkové provozni naklady (CZK)

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

'Nékiady na Udrzbu a opravy - ZELEZNICN infrastruktural
Komplexni obnova - ZELEZNICNI infrastruktura

Néklady na fizeni provozu - ZELEZNICNI doprava
Néklady na Gdrzbu a opravy - SILNICNI infrastruktura
Komplexni obnova - SILNICNI infrastruktura

Néklady na Udrzbu a opravy - VODNI infrastruktura
Komplexni obnova - VODNI infrastruktura

Néklady na Gdrzbu a opravy - OSTATNI infrastruktura:
Komplexni obnova - OSTATNI infrastruktura

35868718
0

0
92276
0

216783 105
0

0
-93 529
0

cocoo

27036778
0

0
94782
0

cocoo

27171961
0

0
-96 035
0

cooo

27307 821
0

0
-97 289
0

cocoo

27 444 360
0

0
-98 542
0

29912955
0

0
99795
0

cocoo

33179 666
0

0
-101 048
0

27 858 088
0

0
-102301

cococoo

119134903
0

0
-103 555
0

cooo

28137 365
0

0
-104 808
0

cocoo

28278052
0

0
-104 808
0

cooo

28419 442
0

0
-104 808
0

cocoo

28561 539
0

0
-104 808

coocoo

28704347
0

0]
-104 808
0]

cocoo

Piirostkové celkové PN infrastruktury

Bocoo

35776

216 689 576

26 941 995

27075 926

27210 533

0
0
0
0
9

27 345 81

29813 160

®oooo

33078 61

27755786

119 031 348

28 032 557

28173244

28314634

28 456 731

28 599 539

[ Scéndf s projektem (CZK)

1115238 500

| Scéndr bez projektu (CZK)

2588740|

| Piirostkové cash-flow (CZK)

1112649 760|

3 PN infrastruktury

08.04.2025



N&klady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 0
Néklady na provoz TRAMVAL, TROLEJBUSU, METRA 0
Celkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ndklady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU
Néklady na provoz TRAMVAL, TROLEJBUSU, METRA
Celkové provozni ndklady vozidel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
42. Ikové pr ni nakl ZK
|Celkové provozni ndklady (CZK) 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Scéndr bez projektu Celkem
—Im—mmmc ady na provoz 5U 504 409 368 7089078 17159500 17229922 17300343 17370765 17441187 17511608 17582030 17650452 17722875 17793295 17863717 17934138
NGklady na provoz TRAMVAUL, TROLEJBUSU, METRA 337984 542 7070179 7450667 7831155 8211643 8592130 8972618 9353106 9733594 10114082 10494570 10875058 11255545 11636033
Celkové provozni naklady vozidel 842393910 0 0 24159257 24610167 25061076 25511986 25962896 26413805 26864715 27315624 27766534 28217443 28668353 29119262 29570172
42. Ikové pr ni nakl ZK
|Celkové provozni ndklady (CZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

b [Scéndf bez projekiu
N&Kiady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 18004560 18074982 18145403 18215825 18286247 18356668 18427090 18497512 18567933 18638355 18708777 18708777 18708777 18708777 18708777
Néklady na provoz TRAMVAL, TROLEJBUSU, METRA 12016521 12397009 12777497 13157985 13538473 13918960 14299 448 14679936 15060424 15440912 15821400 15821400 15821400 15821400 15821 400
Celkové provozni naklady vozidel 30021081 30471991 30922900 31373810 31824719 32275629 32726538 33177448 33628357 34079267 34530176 34530176 34530176 34530176 34530176

43 |Fr|rusﬂZove celkové provozni naklady (CZK)

o colkem—| 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
N&Kiady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 7504 409 368 0 0 17089078 17159500 17229922 17300343 17370765 17441187 17511608 17582030 17652452 17722673 17793295 17863717 17934138
Néklady na provoz TRAMVALI, TROLEJBUSU, METRA -337 984 542 0 0 7070179 7450667 7831155 8211643 8592130 8972618 -9353106 9733594 -10114082 -10494570 -10875058 -11255545 -11636033
Prirostkové celkové PN vozidel -842393 910 0 0 24159257 24610167 -25061076 -25511986 -25962896 -26413805 -26 864715 -27315624 -27766534 -28217443 -28 668353 -29 119262 -29 570172

4.3. | Prir Ik I{ ni nakl ZK

: [FrirGstkove celkové provozni naklady (CZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
N&kiady na provoz MESTSKYCH AUTOBUSU 18004560 18074982 18145403 18215825 -18286247 18356668 18427090 18497512 -18567933 18638355 -18708777 -18708777 18708777 18708777 -18708777
NékKlady na provoz TRAMVAUI, TROLEJBUSU, METRA 12016521 12397009 -12777497 13157985 -13538473 -13918960 14299448 14679936 -15060424 15440912 -15821400 -15821 400 -15821400 -15821 400 -15821 400!
Prirostkové celkové PN vozidel 30021081 -30471991 -30922900 -31373810 -31824719 -32275629 -32726538 -33177448 -33 628357 -34079267 -34530176 -34530176 -34530176 -34530176 -34 530 176
Scéndr s projektem (CZK) 0
Scéndr bez projektu (CZK) 842 393 910
Prirostkové cash-flow (CZK) -842393 910

4 PN vozidel 08.04.2025



5 Uspory &asu

5:‘ [Oerory z cesfovnich dob prevedené dopravy (CZK) i 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038 2039
MHD 3297 966 640 0 58 351 917 62366 188 66 434 620 70 557 786 74736262 78 970 631 83261 480 87 609 405 92015004 96 478 883 101 001 653 105 583 929 110 226 336
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0
0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob pfevedené dopravy 3297 966 640 0 0 58 351 917 62366 188 66 434 620 70 557 786 74736 262 78 970 631 83 261 480 87 609 405 92 015 004 96478883 101001653 105583 929 110226 336
5:  [Uspory z cesiovnich dob prevedené dopravy (CIK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
MHD 114929 501 119 694 059 124 520 651 129 409 923 134 362 528 139 379 126 144 460 380 149 606 963 154 819 553 160 098 834 165 445 497 166 623 369 167 809 692 169 004 529 170 207 940
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
0
Celkové Uspory z ich dob pr é dopravy 114 929 501 119 694059 124 520 651 129 409 923 134362528 139379126 144460380 149 606 963 154819553 160098834 165445497 166 623369 167809692 169004 529 170 207 940
5.'," II LR e BUIEANE DA N 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2038 2037 2038 2039
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICNI dopravé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 3297 966 640 0 0 58 351 917 62366 188 66 434 620 70 557 786 74736262 78 970 631 83261 480 87 609 405 92015004 96 478 883 101 001 653 105 583 929 110 226 336
Celkové Uspory z cestovnich dob 3297 966 640 0 0 58 351 917 62366 188 66 434 620 70 557 786 74736 262 78 970 631 83 261 480 87 609 405 92 015 004 96478883 101001653 105583 929 110226 336
4. Tk st h dob
o Ice ove Uspory 2 cestovnich dob (CZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Celkové Uspory z cestovnich dob v ZELEZNICNI dopravé 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob v SILNICNI dopravé (dle HDM-4) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob INDUKOVANE dopravy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové Uspory z cestovnich dob PREVEDENE dopravy 114929 501 119 694 059 124 520 651 129 409 923 134362 528 139 379 126 144 460 380 149 606 963 154 819 553 160 098 834 165 445 497 166 623 369 167 809 692 169 004 529 170 207 940
Celkové Uspory z cestovnich dob 114 929 501 119 694059 124 520 651 129 409 923 134 362 528 139 379 126 144 460 380 149 606 963 154 819 553 160 098 834 165 445 497 166 623 369 167 809 692 169 004 529 170 207 940
Uspory z c dob v 7 &ni dopravé (CZK) 0
Uspory z cestovnich dob v silniéni dopravé dle HDM-4 (CZK) 0
Uspory z cestovnich dob indukované dopravy (CZK) 0
Uspory z cestovnich dob prevedené dopravy (CZK) 3297 966 640
Celkové Uspory z cestovnich dob (CZK) 3297 966 640
08.04.2025



Nehody 0
ZELEZNICNT |y 0
| neczteni ovzaust 0
Klimatické zmény 252 626 156 5927 784 6368855 6798472 7218773 7771571 8272948 8723855 9122356 9469434 9742103 9965157 10138598 10262425
Celkové externi naklady 252 626 156 0 0 5927784 6368855 6798472 7218773 7771571 8272948 8723855 9122356 9469434 9742103 9965157 10138598 10262425
ehody
ZELEZNICNT | gk
osobni - =
e Znecisténi ovzdusi
Klimatické zmény 10335 921 10377 558 10371 246 10316984 10214771 10064609 9880629 9646951 9363576 9030931 8648130 8648130 8648130 8648130 8648130
Celkové externi naklady 10 335 921 10377558 10371246 10316984 10214771 10064609 9880629 9646951 9363576 9030931 8648130 8648130 8648130 8648130 8648130
62 |Externi naklady (CZK) | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
a Scéndr bez projektu Celkem UJ
; —[Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZELEZNICNT |y 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dgi;::‘q Zne&isténi ovzdusi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kliimaticke zmeny 44 539 736 V] 0] 602 122 681 /39 /64 889 B8O 638 Yoy 33/ 1066 451 1172265 1275 680 1375980 | 468 855 1 556 Y59 1 637 4/9 1715602
~[Nehody 0 0 2423865 2497545 2572788 2649622 2728077 2808183 2889970 2973489 3058711 3145729 3234556 3325225 3417768
SINICNE |y ¢ 352 476 945 0 0 8466212 8723568 8986381 9254752 9528783 9808581 10094250 10385900 10683640 10987582 11297842 11614533 11937775
dz;"rgc'c Znecisténi ovzdusi 16135 522 0 0 417322 427 350 437 574 447 998 458 625 469 459 480 504 491763 503 240 514939 526864 539019 551 408
Kiimatické zmény 110147 225 0 0 2059 472 2253979 2450074 2648319 2901478 3142269 3370061 3583112 3780796 3952787 4107859 4245049 4363391
Celkové externi naklady 624213283 0 0 13 968 992 14
6.2, Externi naklady (CZK)
5 SeEnARbe DTkt 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
} ~[Nehody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZELEZNICNT |y 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
dg;‘j::; Znecisténi ovzdusi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kiimatické zmény 1784 389 1848305 1903874 1950310 1986826 2012636 2029857 2034585 2026005 ~ 2003397 1965752 1965752 1965752 1965752 1965752
~[Nehody 3512222 3608 620 3706998 3807393 3909840 4014378 4121045 4209878 4340918 4454205 4569779 4632293 4695663 4759900 4825015
SINICNE ¢ 12267 687 12 604 392 12948013 13298677 13656512 14021648 14394219 14774359 15162206 15557900 15961582 16179937 16401278 16625648 16853087
dz;":;c‘g Znecisténi ovzdusi 564035 576904 590 020 403387 617,009 630891 645037 659 452 674140 689 108 704358 713994 723761 733 662 743 699
Klimatické zmény 4461 612 4546 827 4611262 4653985 4674064 4670567 4649211 4601764 4527261 4424944 4293416 4293416 4293416 4293416 4293416
Celkové externi naklady 22589 945 23185048 237
6;,3' (S AT A - Wiy (€ S 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
Nehody 100 913 655 0 0 2423865 2497545 2572788 2649622 2728077 2808183 2889970 2973469 3058711 3145729 3234556 3325225 3417768
osooni | HIUK 352 476 945 0 0 8466212 8723568 8986381 9254752 9528783 9808581 10094250 10385900 10683640 10987582 11297842 11614533 11937775
Znecisténi ovzdusi 16135522 0 0 417322 427 350 437 574 447 998 458 625 469 459 480 504 491763 503 240 514939 526864 539019 551 408
Klimatické zmény -97 938 995 0 0 3266 190 3433137 -3583 509 3718816  -3910757 4064228  -4181529 4263564  -4312658 4320461  -4300339 4254070  -4183432
Celkem externi efekly - Uspory 371587127 0 0 8041208 8215326 8413234 8633556 8804729 9021995 9283194 9587567 9932933 10327790 10758923 11224707 11723519
6: Celkem externi efekly - Gspory (CZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Nehody 3512222 3608 620 3706998 3807393 3909840 4014378 4121045 4209878 4340918 4454205 4569779 4632293 4695663 4759900 4825015
osooni | HIUK 12267 687 12 604 392 12948013 13298677 13656512 14021 648 14394219 14774359 15162206 15557900 15961582 16179937 16401278 16625648 16853087
Znecisténi ovzdusi 564035 576904 590 020 6403387 617009 630891 645037 659 452 674140 689 108 704358 713994 723761 733662 743 699
Klimatické zmény -4089 920 3982427 3856 110 3712689 -3553881 3381406  -3201561 3010602  -2810310 2602590 2388962 2388962 2383962 2388962 2383962
Celkem externi efekly - Uspory 12254 024 12807490 13388921 13996767 14629 479 15285510 15958739 16653087 17366955 18098623 18846758 19137262 19431741 19730248 20032839
Externi ndklady - scéndf s proj (CIK) 252 626 156
Externi ndklady - scéndf bez projektu (CZK) 624 213 283
Celkem externi efekty - Uspory (CZK) 371587 127
6 Externality 7/2 08.04.2025



81, |Ce|'Eove provozni prijmy (CZK)

[Scéndr s projektem

Celkem

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2038

2037

2038

2039

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni prijmy - ndkladni doprava
Ostatni prijmy

0
0
276 245195

o

9216 000

9 262 080

9 308 390

9 354 932

9 401 707

9 448716

9 495959

9 543 439

9 591 156

9639112

9 687 307

9 735744

9 784 423

Celkové provozni prijmy (CZK)

276 245195

9 216 000

9 262 080

9 308 390

9 354 932

9 401 707

9448716

9 495 959

9 543 439

9591156

9639112

9 687 307

9735744

9784 423

8.1.
b

|Celkové provozni piijmy (CZK)

[Scéndr s projektem

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni prijmy - ndkladni doprava
Ostatni prijmy

9 833 345

9 882512

9 931 924

9 981 584

10 031 492

10 081 649

10 132 057

10182718

10 233 631

10284 799

10 336 223

10 387 904

10 439 844

10 492 043

10 544 503

Celkové provozni prijmy (CZK)

9 833 345

9882512

9 931 924

9 981 584

10 031 492

10 081 649

10 132 057

10182718

10 233 631

10 284 799

10 336 223

10 387 904

10 439 844

10 492 043

10 544 503

8.2.
a

|Celkové provozni piijmy (CZK)

[ScéndF bez projekiu

Celkem

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2038

2037

2038

2039

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni prijmy - ndkladni doprava
Ostatni prijmy

Celkové provozni prijmy (CZK)

oo © o

8.2.
b

|Celkové provozni piijmy (CZK)

[ScéndF bez projekiu

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni prijmy - ndkladni doprava
Ostatni prijmy

Celkové provozni prijmy (CZK)

8.3.
a

Celkové prirustkové provozni prijmy (CZK)
firostek cash-flow

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2038

2037

2038

2039 -|
0

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni piijmy - ndkladni doprava
Ostatni prijmy

Celkem I
0

0
276 245195

[]
0
9216 000

0
0
9 262 080

[]
0
9 308 390

0
0
9 354 932

[]
0
9 401 707

0
0
9448716

[]
0
9 495 959

0
0
9 543 439

[]
0
9591156

0
0
9639112

[]
0
9 687 307

0
0
9735744

0
9784 423

Celkové piirstkové provozni prijmy (CZK)

276 245195

oo o o

o|o © O

9216 000

9 262 080

9 308 390

9 354 932

9 401 707

9448716

9 495 959

9 543 439

9591156

9639112

9 687 307

9735744

9784423

8.3.
b

Celkové prirustkové provozni prijmy (CZK)
firostek cash-flow

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

Provozni prijmy - osobni doprava
Provozni piijmy - ndkladni doprava
Ostatni prijmy

0
0
9 833 345

[]
0
9 882 512

[]
0
9 931 924

0
0
9 981 584

[]
0
10 031 492

0
0
10 081 649

[]
0
10 132 057

0
0
10182718

[]
0
10 233 631

0
0
10 284 799

[]
0
10 336 223

0
0
10 387 904

[]
0
10 439 844

0
0
10 492 043

2054 -|
0

0
10 544 503

Celkové piiristkové provozni prijmy (CZK)

9 833 345

9 882512

9 931 924

9 981 584

10 031 492

10 081 649

10 132 057

10182718

10 233 631

10 284 799

10 336 223

10 387 904

10 439 844

10 492 043

10 544 503

Scéndr s projektem (CZK)

276 245195

Scéndf bez projektu (CZK)

0

Prirustek cash-flow (CZK)

276 245195

8 Prijmy

Vytizeni/ os/h
Vytizeni/os/den
Cena za jizdu

% bez Litacky

6-22h
800
12800
20
10%

os/h
os/den
Ke

08.04.2025



Ostatni prinosy EA

Piinosy z bezpec&nosti

Celkové ostatni pfinosy (CZK)

O OO ©o oo

o

Ostatni piinosy EA

Piinosy z bezpec&nosti

Celkové ostatni pfinosy (CZK)

o

9.2. |5307m prinosy EA

a |Scencr s projektem

Celkem

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

Pinosy z bezpe&nosti

Celkové ostatni prinosy (CZK)

=K== --)

O/ o © © 9o

O/ o © o o

O/ o © © 9o

O/ o © © o

O/ o © © 9o

O/ o © © 9o

O/ o © o o

O/ o © © 9o

O/ o © © 9o

O o © © 9o

O/ o © © 9o

O/ o © o o

O/ o © o 9

O/ o © © o

=K== --)

9.2. |Ostatni prinosy EA

b |Scencr s projektem

2041

2042

2043

2044

2046

2047

2050

2051

2052

2053

2054

Piinosy z bezpe&nosti

Celkové ostatni piinosy (CZK)

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O © © o

O O O © o

O O © © o

O O © © o

O O O © o

O O © © o

O O O O O

Vynosy (CZK)

9 Ostatni pfinosy EA

08.04.2025




Celkové prirstkové provozni prijmy 276245195 0 0 9216 000 9262080 9 308 390 9354932 9 401 707 9448716 9 495959 9 543 439 9591156 9639 112 9 687 307 9735 744 9784 423
Celkové vynosy 276 245 195 0 0 9216 000 9 262 080 9308 390 9354 932 9 401 707 9448716 9 495 959 9 543 439 9591156 9639112 9 687 307 9735744 9784423
Celkoveé prirUstkové provozni nakiady infrasfrukfury 1115238 500 0 0 25087882 25213322 25339388 25466085 25593416 25721383 29490107 86737590 26109136 2717223 26370880 26502734 26635248
Celkové prirustkové provozni naklady vozidel -842 393910 0 0 -24159257  -24610167 25061076 25511986 25962896 26413805  -26864715 27315624  -27766534  -28217 443 28668353 29119262  -29 570172,
Celkové invest. néklady bez rezervy 940 991 906, 388000516 552991390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkové hodnota (zépornd) -462 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 1213 374 047, 388000516 552991390 928 625 603 155 278 312 -45 901 -369 480 -692 422 2625392 59421965 -1657 398 -1045212 -2297 473 -2616 528 -2934 924
Cash Flow -388000516  -552 991 390 8287 375 8658 925 9030 079 9400 833 9771187 10141138 6870567 -49878527 11248554 10684324 11984780 12352272 12719347
Diskontni sazba 2% 1,00 098 096 094 092 091 0,89 0,87 0,85 0,84 0,82 0,80 0,79 0,77 0,76
Diskontované cash flow 927251783  -388000516  -542 148 422 7 965 566 8159 499 8342397 8514624 8676534 8828471 5863962  -41736120 9227732 8593 007 9449 917 9 548 708 9639 675
Celkové prirstkové provozni prijmy 9833 345 9882512 9931924 9981 584 10031 492 10081 649 10132057 10182718 10233 631 10284 799 10 336 223 10 387 904 10 439 844 10 492 043 10 544 503
Celkové vynosy 9833345 9882512 9931924 9981584 10031492 10081649 10132057 10182718 10233631 10284799 10336223 10387904 10439844 10492043 10544 503
Celkové prirUstkové provozni naklady infrastruktury 35868718 216783105 27036778 27171961 27 307 821 27444360 29912955 33179666 27858088 119134903 28137365 28278052 28419442 28561539 28704347
Celkové piirbstkové provozni néklady vozidel -30 021 081 -30 471991 -30922900  -31373810  -31824719  -32275629  -32726538 33177448  -33628357  -34079267  -34530176  -34530176  -34530176  -34530176  -34530176
Celkové invest. naklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovd hodnota (zdpormnd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -462 449
Celkové naklady 5847637 186311115 -3886 123 -4201 848 -4516 898 -4831 268 -2813 583 2219 -5770270 85055 636 -6392811 -6252125 -6110734 -5 968 637 -6 288 279
Cash Flow 3985708  -176 428 603 13818047 14183432 14548390 14912917 12945640 10180499 16003901 -74770837 16729035 16640029 16550578 16460680 16832782
Diskontni sazba 2% 0,74 073 071 0,70 0,69 0,67 0,66 0,65 0,63 0,62 0,61 0,60 0,59 0,57 0,56
Diskontované cash flow 2961440  -128518 677 9 868 332 9930 663 9986462 10035966 8541220 6585144 10148969  -46 486636 10196 863 9943 737 9 696 356 9454 596 9478 747

-927 251 783 Finanéni analyza se provadi pro infrastrukturu |ZELEZNICNI |
-37 847 012 Do é &ni analyzy jsou pi ing y vozidel[MHD (v&. MESTSKY BUS)

10 Finanéni analyza (FRR_C) 08.04.2025



Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora -886 614 608| 11.3. 0 0 -19 944 866 -20 044 591 -20 144 814 -20 245 538 -20 346 765 -20 448 499 -23 444 635 -68 956 384 -20756 763 -21 601 923 -20 964 849 -21 069 674 -21 175022
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 2047 693| 11.3. 0 0 60 104 61095 62 086 63078 64069 65060 66051 67 043 68 034 69 025 70017 71008 71999
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0} 1,00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 684023 855] 0,81 0 0 19 617 317 19 983 456 20 349 594 20715733 21081871 21448010 21814148 22180 287 22 546 425 22912 564 23278702 23 644 841 24010979
Celkem Uspory z cestovnich dob 3297 966 640 0 0 58351917 62366188 66 434 620 70 557 786 74736262 78970 631 83261 480 87 609 405 92015004 96 478 883 101 001 653 105 583 929 110226 336
Celkem externality 371587 127 0 0 8041 208 8215326 8413234 8 633 556 8804729 9021 995 9283194 9 587 567 9932933 10327 790 10758 923 11224707 11723519
Ostatni pfinosy EA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové piijmy 3469010 707 0 0 66 125 680 70 581 474 75114722 79724 615 84 340 166 89 057 196 90 980 239 50 487 918 103 805 633 108 186 339 114 144 445 119 454 811 124 857 811
Celkem investi€ni ndklady bez rezervy 753734 517| 11.3. 310788 414 442 946 103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) -693 972 525 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 59 761 992 310788 414 442 946 103 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 3409 248 715 -310788 414 -442 946 103 66 125 680 70 581 474 75114722 79 724 615 84 340 166 89 057 196 90 980 239 50 487 918 103 805 633 108 186 339 114 144 445 119 454 811 124 857 811
Diskontni sazba 3,0% 1,00 0,97 0,94 0,92 0,89 0.86 0,84 0,81 0,79 0,77 0,74 0.72 0,70 0,68 0,66
Diskontni cash flow 1639 994712 -310788 414 -430 044 761 62 329 795 64 592 047 66 738 457 68771153 70 633 561 72 411 650 71 820 641 38 694 785 77 241 140 78156 113 80058 617 81342914 82 545 722
Celkem PN infrastruktury Zeleznice - Uspora -28 515 631 -172 342 569 -21 494 238 -21 601 709 -21709718 -21 818 266 -23 780 800 -26 377 835 -22 147180 -94712 248 -22 369 205 -22 481 051 -22 593 456 -22706 424 -22819 956
Celkem PN infrastruktura silnice - Uspora 72990 73982 74973 75964 76955 77 947 78938 79 929 80 920 81912 82903 82903 82903 82903 82903
Celkem PN vozidel silnice - Uspora 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (v&. méstsky BUS) - Uspora 24377 118 24743256 25109 395 25 475533 25841 672 26207 811 26 573 949 26 940 088 27 306 226 27 672 365 28 038 503 28 038 503 28 038 503 28 038 503 28 038 503
Celkem Uspory z cestovnich dob 114 929 501 119 694 059 124 520 651 129 409 923 134 362 528 139 379 126 144 460 380 149 606 963 154 819 553 160 098 834 165 445 497 166 623 369 167 809 692 169 004 529 170 207 940
Celkem externality 12254 024 12 807 490 13 388 921 13996767 14 629 479 15285510 15958 739 16 653 087 17 366 955 18 098 623 18 846 758 19137 262 19 431 741 19 730 248 20 032 839
Ostatni prinosy EA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové piijmy 123 118 002 -15 023 782 141 599 702 147 356 479 153 200 917 159 132127 163 291 206 166 902 232 177 426 475 111239 486 190 044 456 191 400 986 192 769 383 194 149 760 195 542 229
Celkem investi¢ni naklady bez rezervy 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZUstatkovd hodnota (zdpornd) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -693 972 525
Celkové ndklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -693 972 525
Cash Flow 123 118 002 -15 023 782 141 599 702 147 356 479 153 200 917 159 132127 163 291 206 166 902 232 177 426 475 111239 486 190 044 456 191 400 986 192 769 383 194 149 760 889 514 754
Diskontni sazba 0,64 0,62 0,61 0,59 0,57 0,55 0,54 0,52 0,51 0,49 0,48 0,46 0,45 0,44 0,42
Diskontni cash flow 79 024 761 -9 362324 85670 148 86 556 401 87 368 342 88 107 600 87 777 070 87 105 023 89 900 531 54722 456 90 766 291 88 751 628 86 782 667 84 858 347 377 462 350
11,850%
1639 994712 2024 684 830 Investiéni naklady jsou vynalozeny na infrashukturu
2965676736
66 938 560
12 Ekonomické analyza (ERR) 08.04.2025




2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

388 000 516

552 991 390

388 000 516

552 991 390

388 000 516

552 991 390

45 327 163

45327163

45327 163

45327163

433 327 679

598 318 553

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

388 000 517

552 991 390

388 000 517

552 991 390

388 000 517

552 991 390

45 327 163

45327163

15.1. | Zdroje financovani projekiu (CZK) CU 2024

a [Konstantni ceny Celkem
Vlastni zdroje 940 991 906
Ostatni zdroje 0
Celkové zdroje Zadatele 940 991 906
Uvér (poskytnuty statnf spravou) 0
Zdroje statniho rozpoctu 0
Ndrodni zdroje 0
Granty EU 0
Celkové finan&ni zdroje (bez rezervy) 940 991 906
Rezerva - vlastni zdroje 90 654 326
Rezerva - EU granty ]
Rezerva celkem 90 654 326
Celkové finanéni zdroje 1031 646 233

15.1. | Zdroje financovani projekiu (CZK) CU 2024

b |Konstantni ceny
Vlastni zdroje
Ostatni zdroje
Celkové zdroje Zadatele
Uveér (poskytnuty stétni spravou)

Zdroje stdtniho rozpoctu
Ndrodni zdroje
Granty EU
Celkové finanéni zdroje (bez rezervy)
Rezerva - vlastni zdroje
Rezerva - EU granty
Rezerva celkem
Celkové finanéni zdroje
[75.2. [Zdroje financovani projektu (CZK)

a |B&Zné ceny! Celkem
Vlastni zdroje 940 991 907
Ostatni zdroje 0
Celkové zdroje Zadatele 940 991 907
Uveér (poskytnuty stétni spravou) 0
Zdroje statniho rozpoctu 0
Nérodni zdroje 0
Granty EU ]
Celkové finan&ni zdroje (bez rezervy) 940 991 907
Rezerva - vlastni zdroje 90 654 326
Rezerva - EU granty ]
Rezerva celkem 90 654 326

45327 163

45327163

Celkové finanéni zdroje

1031 646 233

433 327 680

598 318 553

15.2. |Zdroje financovani projektu (CZK)

b [B&Zné ceny

2040

2041

2042

2043

2044

2045

2046

2047

2048

2049

2050

2051

2052

2053

2054

Vlastni zdroje
Ostatni zdroje

Celkové zdroje Zadatele

Uveér (poskytnuty stétni spravou)
Zdroje statniho rozpoctu

Nérodni zdroje

Granty EU

Celkové finanéni zdroje (bez rezervy)

Rezerva - vlastni zdroje
Rezerva - EU granty

Rezerva celkem

Celkové finanéni zdroje

Komentdre

|" kontrola souladu celk. finanénich zdrojo s celk. investi¢nimi naklady




16.1. IUdriiieInosI projektu (CZK)

— 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
a [Stélé ceny Celkem
Provozni pfimy 276 245195 0 0 9216 000 9 262080 9 308 390 9354932 9 401 707 9448716 9 495 959 9 543 439 9 591156 9639112 9 687 307 9 735744 9784 423
Uveéry 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové zdroje zadatele 940 991 906] 388000 516 552 991 390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zdroje stétnino rozpoctu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Granty EU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dotace 1115238 500 0 0 25087882 25213322 25339388 25466085 25593416 25721383 29490107 86737590 26109136 27172231 26370880 26502734 26635248
Celkové piijmy 2332475601| 388000516 552991390 34303882 34475402 34647779 34821017 34995123 35170098 38986066 96281028 35700292 36811343 36058187 36238478 36419 671
Celkove provozni naklady 1115238 500 0 0 25087882 25213322 25339388 25466085 25593416 25721383 29490107 86737590 26109136 27172231 26370880 26502734 26635248
Celkové investi¢ni ndklady 940 991 906] 388000 516 552 991 390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Splaceni jistiny Gvéru 0
Splaceni UrokU z Uvéru 0
Celkové vydaje 2056 230 407| 388000516 552991390 25087882 25213322 25339388 25466085 25593416 25721383 29490107 86737590 26109136 27172231 26370880 26502734 26 635 248|
Cash Flow pro piislusny rok 276 245195 0 0 9216 000 9262080 9 308 390 9 354 932 9 401 707 9448716 9 495 959 9 543 439 9591156 9639112 9 687 307 9735744 9784423
Kumulované Cash Flow 0 0 9216000 18478080 27786470 37141403 46543110 55991825 65487784 75031223 84622379 94261491 103948799 113 684543 123 468 966
UHE IUt!rleIeInosl projekiul(CzK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
b [Stalé ceny
Provozni prijmy 9 833 345 9882512 9931924 9981584 10031492 10081649 10132057 10182718 10233631 10284799 10336223 10387904 10439844 10492043 10544 503
Uvéry 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové zdroje Zadatele 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zdroje statniho rozpoctu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Granty EU 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Dotace 35868718 216783105 27036778 27171961 27307821 27 444360 29912955 33179666 27858088 119134903 28137365 28278052 28419442 28561539 28704 347
Celkové piijmy 45702063 226 665617 36968702 37153545 37339313 37526009 40045013 43362384 38091719 129419702 38473588 38665956 38859286 39053582 39248 850
Celkové provozni ndklady 35868718 216783105 27036778 27171961 27307821 27 444360 29912955 33179666 27858088 119134903 28137365 28278052 28419442 28561539 28704 347
Celkové investi¢ni ndklady 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spléceni jistiny Gvéru
Spldceni Urokd z Uvéru
Celkové vydaje 35868718 216783105 27036778 27171961 27307821 27444360 29912955 33179666 27858088 119134903 28137365 28278052 28419442 28561539 28 704 347
Cash Flow pro piisluiny rok 9833345 9882512 9931924 9981584 10031492 10081649 10132057 10182718 10233631 10284799 10336223 10387904 10439844 10492043 10544503
Kumulované Cash Flow 133302310 143184822 153116746 163098330 173129821 183211471 193343528 203 526246 213759877 224044676 234380900 244768804 255208 648 265700691 276245195




17.1. |Kalkulace finanéniho vnitiniho vynosového procenta

& |kaplfélu “FRR/K (CZK) Celkem 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039
ZUstatkova hodnota 462 449 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Prirdstek celkovych provoznich piijmd 276245195 0 0 9 216 000 9 262080 9 308 390 9 354932 9 401 707 9448716 9 495959 9 543 439 9 591156 9639 112 9 687 307 9735744 9784423
Celkové piijmy 276 707 644 0 0 9216 000 9262 080 9 308 390 9 354 932 9 401 707 9448716 9 495 959 9 543 439 9591 156 9639112 9 687 307 9735744 9784423
Prirdstkové celkové provozni naklady*® 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pfispévky Zadatele + ndrodni zdroje 940 991 906 388000516 552991390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady 940 991 906 388000516 552991 390 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|
Cash Flow -388 000516 -552 991 390 9216 000 9262080 9 308 390 9 354 932 9 401 707 9448716 9 495 959 9 543 439 9591156 9639112 9 687 307 9735744 9784423
Diskontni sazba 2% 1,00 0,98 0,96 0,94 0,92 091 0,89 0.87 0,85 0,84 0,82 0.80 0,79 0.77 0,76
Diskontované cash flow -725364 143 -388000 516 -542148 422 8858131 8727 865 8599514 8473 050 8348 447 8225 675 8104710 7 985 523 7 868 089 7752381 7638376 7 526 047 7415370
17.1. |Kalkulace finanéniho vnitiniho vynosového procenta
b |kaplfélu “FRR/K (CZK) 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

ZUstatkova hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 462 449
Prirdstek celkovych provoznich piijmd 9833345 9882512 9931924 9981584 10031492 10081649 10132057 10182718 10233631 10284799 10336223 10387904 10439844 10492043 10544 503
Celkové piijmy 9 833 345 9882512 9931 924 9981584 10031492 10081649 10132057 10182718 10233631 10284799 10336223 10387904 10439844 10492043 11006 953
Piirdstkové celkové provozni naklady* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Piisp&vky zadatele + nérodni zdroje 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Celkové ndklady 0 0 0 0 0 (] 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 9 833 345 9882512 9931 924 9981584 10031492 10081649 10132057 10182718 10233631 10284799 10336223 10387904 10439844 10492043 11006 953
Diskontni sazba 2% 0,74 073 0,71 0,70 0,69 0,67 0,66 0,65 0,63 0,62 0,61 0,60 0,59 0,57 0,56
Diskontované cash flow 7 306 320 7198874 7093 008 6 988 699 6885924 6784 661 6684886 6586 579 6489718 6394 281 6 300 247 6207 597 6116 308 6026 363 6198151

Finanéni vnitini vynosové procento kapitalu FRR/K** -6,770%

Finanéni &istd sou€asnd hodnota kapitdl -725 364 143

Financni cista ¢ hodnota -29 606 700

Komentdie

* &istd Uspora prov. ndkladu po odeéteni Uspory dotace (dle listu 16)

** pokud se zobrazi "CHYBA", zkontrolujte list 15 Finanéni struktura
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