=

Dopravni podnik mé&sta Brna a.s.
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fizyie /i Brno
30.9.2020
VaZeny pane starosto,

dovolte, abych navazal na komunikaci ve véci zmén organizace dopravy a reagoval na Vase dalsi doplriujici
informace k danému tématu.

Potvrzuji, ze za uplynulé obdobi jsme i my obdrzeli nékolik pfipominek k provozu méstské hromadné
dopravy (MHD) na Vinohradech. Néktefi z pisateld sami zmifiuji, Ze je k této aktivité osobné vyzyvéte, aby
byla odezva verejnosti jesté silnéjsi. Vérte, Ze aktudlni situace neméni nic na faktu, Ze zajisténi dopravy ve
Vasdi méstské ¢asti vénujeme dlouhodobé zvySenou pozornost. To mj. vyustilo v dpravu trasy linky 78 po
skonceni vylukového opatreni souvisejiciho s uzavirkou Zabrdovického mostu v zavéru minulého roku.
V tomto kontextu jsme neustale kritizovani ze sousedni LiSné, Ze Vasi méstské ¢asti vénujeme az podeziele
nadstandardni péci.

Jen jako pozndmku prosim pfijméte drobné historické upfesnéni k autobusové lince 78. Do konce roku
2012 obsluhovala jen velmi malou &ast sidlisté pouze po jeho severovychodnim okraji prostfednictvim
zastavek VI€novska, Prusédneckd a Mikulovska. Na konci lofiského roku se Vam vrétila ve zcela jinych
parametrech, kdy projizdi vétSinu sidlisté pres zastavky Cejkovickd, Bofetickd, Muténicka, Palavské
namésti, Bzenecka a Mikulovska. Dfive tedy linka 78 obsluhovala pouze tfi zastavky, dnes je jich Sest.
Kvalitativni rozdil je skuteéné zasadni.

Ve Vasem dopise zmifiujete, Ze organizaci dopravy na Vinohradech nepovazujete za nijak ,0slnivou”, spise
naopak. Asi se shodneme, Ze v kazdé diskuzi je urcity prostor pro subjektivni ndzory a hodnoceni. Za nasi
stranu to pIné respektuji. Sou¢asné zde v3ak je misto i pro objektivni hodnoceni, které vychazi z redlného
chovani uzivateld MHD. Pravé to jsme zohlednili v rdmci aktualni Gpravy organizace dopravy. Jako jedna
z mala méstskych ¢asti mate dlouhodobé vyrazné diferencovany charakter ranni a odpoledni pfepravni
$picky. Ranni odjezd je rozdélen rovnomérné na dvé pfiblizné identické skupiny cestujicich vyuZivajicich
bud’ pfimou jizdu bez zavleku smér Cernd Pole a $irsi centrum mésta v oblasti Koneéného ndmésti anebo
preferujicich trasu pfes Starou osadu s pfestupem na tramvaje do centra. Odpoledne zcela jednoznaéné
vede, v nékterych predchazejicich prizkumech az 80 %, cesta pfes Starou osadu, pfiemzZ jen vyrazné
mensi &ast vyuziva pfimé spoje od kasdren do Vinohrad. Pravé ztohoto diivodu jsme v ranni $picce
okopirovali tento model a pfiblizné polovina spojl jede zévlekem pFes Starou osadu a srovnatelnd &ast
jede pfimo bez zavleku. Naopak v odpoledni Spi¢ce jsme pro atraktivni nabidku poétu spojl ze Staré osady
do Vinohrad nastavili jizdu vSech spoju zavlekem. Skute¢né jsme zde nevymysleli Zddnou inovaci, ale pouze
se prizplsobili redlnému chovéni cestujicich — Vasich obyvatel.
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Pokud se na diskutovanou problematiku podivame pouze optikou prepravni relace z Palavského ndmésti
na Starou osadu a zpét, tak ani zde neni mozZno pfijmout jednoznacné tvrzeni, Ze se situace dramaticky
zhorsila en bloc. V ranni $pi¢ce mél jizdni ¥ad linky 27 v jedné hodiné primérné 8-9 spojl s primérnou
hodinovou nabidkou kapacity 595 osob. Stavajici nabidka spojii z Vinohrad na Starou osadu je 7-8 spojt
s primérnou hodinovou nabidkou kapacity 900 osob. Odpoledne dfive odjizdélo ze Staré osady vidy 8
spojl za hodinu s nabidkou kapacity 560 mist. Aktudlni jizdni fad pak nabizi dokonce 10 spoji za hodinu
s nabidkou az 1200 mist !! Pozitivni rozdil nabizené kapacity v obou hodnocenych obdobich je dan
nasazenim kloubovych vozidel oproti standardnim trolejbustim dfive vypravovanym na linku 27.

V uplynulém obdobi mésice zafi jsme nezahdleli a provedli dopravni priizkum redlné situace v profilu ulice
Rokytovy. Ranni Spi¢ka jednoznaéné potvrdila dfivéjsi Udaje o rozdéleni odjezdu na dvé srovnatelné
skupiny s mirné vétsi preferenci pfimych trolejbust. Primérna obsazenost téchto spoji cca 50 osobami,
oproti trolejbusim na Starou osadu s priimérné 40 cestujicimi. Dovoluji si pfipomenout, Ze kloubovy
trolejbus ma kapacitu 120 osob, tj. pfimé spoje mély maximalné jednotlivé stojici cestujici a spoje na
Starou osadu mohly mit jesté néjaké jednotlivé volné misto k sezeni. Z pohledu pravidelnosti provozu byla
vétsina rannich spoji do centra v ¢ase dle jizdniho fadu, maximalné se zpozdénim do 3 minut. V ranni
Spicce tedy redlné nenastava Zadny z Vami uvedenych negativnich efektd. Odpoledne je pak primérné
obsazeni kloubovych trolejbust 45 osobami. Logicky pfedpokladand vétsi nepravidelnost redlného plnéni
jizdniho radu pak zplsobuje odchylky v obsazenosti vozidel od 20 do 70 cestujicich. Nicméné podobné
obcéasné nepravidelnosti jsme pozorovali i na lince 27, protoze tato nepravidelnost v obsazeni neni
zplUsobena jen pFipadnym zpozdénim trolejbust z méstského okruhu, ale také obéasnymi narazovymi
pFijezdy tramvaji do uzlu Stard osada. Z hlediska redlného intervalu mezi spoji v drtivé vétsiné nepfesahl 9
minut a pouze ve tfech ojedinélych pfipadech za celou odpoledni $pi¢ku dosdhl hodnoty 12, resp. 13
minut. Pak ale vZdy nasledovaly dalsi 2-3 vozy linek 25 a 26 ve velmi komfortnim intervalu 4-5 minut
s pomérné velkym vybé&rem mist k sezeni. Negativni dopad Ize pak tedy pfipustit pouze u relativné malé
skupiny cestujicich za celou odpoledni $picku.

Pfijméte rovnéZ moje podékovani za Vas konstruktivni navrh v zdvéru Vaseho dopisu. Budeme se jim
v dal3im obdobi jesté podrobné zabyvat a budeme provadét dalsi dopravni priizkumy. Nicméné v prvotnim
hodnoceni bychom si asi pravdépodobné nemohli dovolit aZ tak vyrazné snizeni Spickové kapacity patefni
trolejbusové trasy v oblasti od Mendlova namésti pfes Uvoz, Kone€ného nadmésti, okoli Luzdnek aZ do
Cernych Poli. Daldim vyznamnym faktorem, ktery ndm ve velmi blizkém obdobi vstoupi do diskutované
oblasti, je vystavba souboru VMO Tomkovo namésti — Rokytova, kdy dojde k dlouhodobému preruseni
provozu trolejbus mezi Husovicemi a Zidenicemi. Musime se tedy spole¢né pfipravit predevéim na toto
obdobi, které zasadné zasahne do prepravnich proudd jednotlivych méda dopravy.

V zavéru prosim dovolte prfipomenuti drivéjsiho sdéleni, Ze zmény v provozu MHD byly realizovany na
drtivé vétsiné brnénskych linek MHD, a pfedevsim byly vyvolany aktualnim neutésenym obdobim s nemoci
Covid-19, zejména pak jeho negativnimi ekonomickymi dopady. Rozhodné tak nebylo nasim zdjmem Vasi
méstskou ¢ast jakkoliv poskodit, ale naopak v ekonomickych mantinelech najit néjaké funkéni feseni.
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